Транспортный плавучий док проекта 1637

	Грузоподъемность
	2 000т

	Длина
	134,6 м

	Ширина
	14, 0 м

	Осадка
	3,6 м

	Мореходность
	до 6 баллов 

	Автономность
	10 сут.

	Экипаж
	26 чел.


Для обеспечения транспортировки спецификационных грузов по внутренним водным путям и Белому морю в период навигации на Беломорско-Балтийском канале и докования кораблей и судов для выпол​нения ремонтных работ в Западном проектно-конструкторском бюро под руководством главного конструктора Л.А. ПЕТРАКОВА был спроектирован транспортный плавучий док проекта 1637.
Строительство плавдока осуществлялось в цехе №50. Корпус с прямо-стенным носовым образованием и трехярусная надстройка дока выполнены сварной конструкцией при смешанной системе набора и изготовлены из стали марок 09Г2 и 10ХСНД.
Для обеспечения плавучего дока электроэнергией при автономном на​хождении в машинном отделении установлены три дизель-генератора: два мощностью по 500 кВт и один мощностью 100 кВт. В котельной выгородке установлен один автоматизированный котлоагрегат КВА 0,63/5 паропроизводительностью 630 кг пара в час при давлении 5кг/см2, предназначенный для обогрева помещений плавдока. В машинном отделении для обеспечения плавдока воздухом установлено три электрокомпрессора: один КСЭ-5М и два ЭК2-150/2.
Балластная система плавдока состоит из двадцати восьми балласт​ных отсеков, четырех электронасосов ЭЦН 500/8, двух электронасосов НЦВ 250/20, трубопроводов и арматуры. Прием балласта осуществляется через приемные клинкеты, а осушение производится балластными насо​сами.
Маневрирование плавдока осуществляется в основном с помощью бук​сиров. Два подруливающих «устройства с электроприводом расположены в кормовой части дока и обеспечивают улучшение управляемости. Буксировка плавдока возможна со скоростью до пяти узлов.
Швартовное, якорное, буксирное и доковое устройства выполнены согласно проектным нормам и во время испытаний показали удовлетвори​тельные результаты.

ТПД-60. ОНЕГА 
(заводской №2592)

Головной док СМП.

Заложен 1 декабря 1976 г. на Северном машиностроительном предпри​ятии в цехе №50. Спущен на воду 19 августа 1977 г. Приемный акт подписан 22 июня 1978 г. Ответственный сдатчик Г.Г. ВОРОБЬЕВ, сдаточный механик В.И. КУКУШКИН, командир - капитан 3 ранга А.В. АЛЕКСАНДРОВ. Председатель комиссии государственной приемки - капитан 1 ранга Р.В. МАЗИН. Ведущий военпред - капитан 3 ранга Б.Е. КАСПЕРСКИЙ.
Вошел в состав флота водно-транспортного цеха предприятия. Обеспе​чивает транспортировку спецификационных грузов и докование кораблей и судов.
Спусковой плавучий док проекта 2121
	Грузоподъемность
	25 000 т

	Длина
	202,5 м

	Ширина
	45,5 м 

	Осадка
	6,9 м

	Мореходность
	до 5 баллов

	Автономность
	15 сут.

	Экипаж
	110 чел.


Для обеспечения спуска на воду с горизонтальных стапельных мест, докования, для проведения ремонта, а при необходимости передачи на береговые стапельные места атомных подводных лодок в Западном проектно-конструкторском бюро под руководством главного конструктора Л.А. ПЕТРАКОВА был спроектирован спусковой плавучий док проекта 2121.
Строительство плавдока осуществлялось в цехе №50. Корпус дока, со​стоящий из понтона, правой и левой башен, выполнен цельнометаллическим сварной конструкцией при смешанной системе набора и изготовлен из стали марки 09Г2.
Для обеспечения плавучего дока электроэнергией при автономном на​хождении в машинных отделениях установлены шесть дизель-генераторов: четыре главных мощностью по 1500 кВт и два вспомогательных мощностью по 800 кВт. В котельном отделении установлено два автоматизированных котлоагрегата КВВА 12/15-1 паропроизводительностью по 12 тонн пара в час при давлении 15 кг/см2, предназначенных для обогрева помещений плавдока. Для обеспечения плавдока воздухом установлено шесть электрокомпрессо​ров. Грузоподъемное устройство состоит из двух портальных кранов БС-25 грузоподъемностью по 25 тонн.
Балластная система плавдока состоит из шестидесяти балластных отсеков, разделенных на десять автономных групп, десяти электронасосов ОВ6-38х2МБК, десяти вакуумных электронасосов КВН-8, трубопроводов, арматуры, контрольно-измерительных приборов и средств управления. Заполнение балластных отсеков производится самотеком через соответству​ющие забортные отверстия, расположенные ниже ватерлинии, а осушение производится балластными, насосами. Для более полной откачки воды из балластных отсеков к каждому балластному насосу подключен вакуумный насос. Все балластные отсеки оборудованы воздушными и измерительными трубами.
Маневрирование плавдока осуществляется с помощью буксиров и тя​говых устройств. Якорное, швартовное и буксирное устройства, механизмы и системы, производственное, технологическое и бытовое оборудование выполнены согласно проектным нормам.

СУХОНА (заводской №2572)

Заложен 30 сентября 1977 г. на Северном машиностроительном пред​приятии в цехе №50. Спущен на воду 2 декабря 1979 г. Приемный акт подписан 30 декабря 1980 г. Ответственный сдатчик П.В.ЛАПШИНОВ, сдаточный механик А.З.ЭЛИМЕЛАХ, начальник плавучего дока И.Г.ШИЛОВ. Предсе​датель комиссии государственной приемки - капитан 1 ранга Б.С.ГАПЕШКО. Ведущий военпред - капитан 3 ранга Б.Е.КАСПЕРСКИЙ.
Вошел в состав флота водно-транспортного цеха предприятия. Обеспечивает спуск на воду и докование кораблей и судов.
