
Fiir ein Fischereischiff ist das Erzielen eines inaximalen 
Trossenzuges fiir das Schleppen des Netzes von  groBer 
Bedeutung. Aus diesem Grunde wurden Untersuchun- 
gen iiber den Einbau pines Diisenruders durchgefuhrt. 
Besondere Aufm erksam keit wurde dabei der A rt des 
Diisenprofils gewidrnet. D a nach vorliegenden Erfah- 
rungen rait Schuschkin-Diisen bei Ruderlagen von iiber 
15" Schwingungen auftreten konnen, die die zulassigen 
W erte iiberschreiten, wurde ein modifiziertes N A CA- 
Profil ausgewahlt. Die durehgefiihrten Trossenzugmes- 
sungen m it beiden Profilarten ergaben besonders fiir den 
Bereich der Schleppgeschwindigkeit Vorteile bei dor 
Duse m it modiflziertem  N A C A -Profil (Bild 12).
Es wurden weiterhin Messungen fiir das Schiff m it und 
oline Diise durchgefiihrt. Dabei zeigte sich, daB bei Frei- 
fahrt eine geringe Verminderung der Geschwindigkeit 
beim  Schiff m it Diise im Vergleich zum Schiff ohne Diise 
in glattem  W asser um etwa 0,05 kn eintritt. Beim Schlep
pen des Netzes wil'd jedoch  eine Trossenzugerhohung je 
nach Leistungsstufe der Hauptantriebsanlagc von 13 
bis 19%  erreicht. Dieses Ergebnis ftthrte zu der Ent- 
scheidung, ein Diisenruder (Bild 13) einzubauen.
Die nach Fertigstellung des ersten Schiffes durchge- 
fiihrten Erprobungen und Messungen bestatigten die 
R ichtigkeit der getroffenen Entscheidung hinsichtlich 
Anordnung und Ausfiihrung des Diisenruders. Es wurde 
weiterhin eine tatsachliche Geschwindigkeit m it tnaxi- 
maler Beladung von 14,7 kn nachgewiesen.

2.4. Ladefahigkeit und Vorrate
In den beiden Kiihlladeraum en mit einem N ettovolum en 
von  1 858 m 3 wird der in K artons verpackte Fisch bei 
einer Tem peratur von  — 28 °C gelagert. Das Fischmehl 
wird in Siicken im Fischm ehlbunker m it einem N etto 
volum en von  386 in3 gestaut. Fiir die Unterbringung der 
Leberkonserven ist ein Stauraum von  28 m® und fiir 
F ischol sind zwei Fischolbunker m it einem Volum en von
19 in3 angeordnet.
Die Vorrate des Schiffes sind fur einen autonom en Be- 
trieb von  70 Tagen ausgelegt. Im einzelnen sind folgende 
Mengen vorhanden: Treibol 1 176 t, Masut 1 4 0 1,
Schmierol 65 t, Frischwasser 107 t, Kesselspeisewasser 
14 t.

Fiir die laufende Erganzung der W asservorrate ist eine 
Frischwasser-Erzeugungsanlage installiert. Beim E in 
satz ties Schiffes im  Flottenverband erfolgt die Uber- 
nahme von  Treibstoff au f Set; und die Ubergabe der L a 
dling an Mutterschiffe.

2.5. Stabilitat, Trimm und Leckstabilitat
Zur Erm ittlung der Stabilitat ties Schiffes wurden ins- 
gesam t 15 Beladungsfalle untersucht. Das Ergebnis eini- 
ger ausgewahlter Falle ist im Bild 14 dargestellt. Ent- 
sprechend besonderer Forderungen des Auftraggebers 
sollte die Schlingerperiode mindestens 13 s, die Kran- 
gung im Drehkreis nicht mehr als 10° und der K i’iin- 
gungswinkel bei seitlicher W indbelastung m it (i bis 7 
W indstarken nicht mehr als 5 ‘ betragen.
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