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Gronzkurvc fiir die Aufnahme von Ballast.wasser zur Sicherung dor Leok- 
stabilitat.

In Abhangigkeit vom  jeweiligen Beladungsfall liegt die 
Schlingerperiode zwischen 15 und 21 s , der Krangungs- 
winkel im Drehkreis zwischen 2 und 6 und der Kran- 
gungswinkel bei W indbelastung zwischen 1,5 und 4°. 
Entsprechend den Vorschriften des Registers der 
U dSSR  ist die Leckstabilitat und Unsinkbarkeit des 
Schiffes bei Vollaufen einer Abteilung zu gewahrleisten. 
D abei ist nachzuweisen, daB sich die Wasserlinie 
bei F luten einer beliebigen Abteilung mindestens 
300 m m  unterhalb von  Offnungen befindet, die ein Aus- 
breiten des W assers in andere Abteilungen ermoglichen 
wurden. AuBerdem darf in keinem Beladungsfall die 
Schlagseite vor D urchfuhren von AusgleichsmaBnahmen 
20° und nach erfolgtem  Gegenfluten 7 uberschreiten. 
Die Anfangsstabilitat MG muB mindestens 5 cm  betra- 
gen. Bei der Berechnung der Leckstabilitat sind auch sol- 
che Fa lie zu prtifen, die bei kleineren Leckabmessungen 
als vorgeschrieben, ungiinstigere W erte orgeben.
C m  zu sichern, daB alle kritisehen Beladungsfalle und 
Leckabtoil ungen erfaBt werden, wurden iiber 140 Leck- 
falle durchgerechnet. Die Berechnung erfolgte liber die 
E D V A  nach einem vom  Register der U dSSR beslatig- 
tein Program m .
Im  Ergebnis der Untersuehungen zeigte sich, daB die 
kritische Abteilung die Leckabteilung IV  (Laderaum 11) 
ist und bei F luten dieser Abteilung die ungiinstigsten 
Stabilitatswerte auftreten. Da entsprechend den V or
schriften das Lec-k in der H ohe unbegrenzt nach oben 
anzunehmen ist, win 1 der R aum  zwischen Schotten- und 
H auptdeck bei bestim m ten Krangungen teilweise iiber- 
flutet und kann som it n icht als tragend berueksichtigt 
werden. ITin besonders die bei unsymmetrischer Flutung 
auftretenden Krangungswinkel zu reduzieren, wurden 
iiber dem Schottendeck H albschotte eingebaut, die ein 
Ausbreiten des Wassers au f diesem D eck verringern.

AuBerdem ist es notwendig, speziell in den Fallen m it 
wenig Vorraten und ohne Ladung Ballast-wasser zu fah- 
ren, um die M oglichkeit einer unsym metrischen Flutung 
weitestgehend auszuschalten. Die Untersuehungen bei 
kleineren Leckabm essungen ergaben, daB bei Auftreten 
der Beschadigung oberhalb des D oppelbodens, d. h. bei 
unbeschadigtem  D oppelboden, die ungiinstigsten W erte 
fiir die Anfangsstabilitat erreicht werden. So betragt 
MG in diesem Fall bei Fluten der Leckabteilung IV
0,07 m. Zur Gewahrleistung einer Schlagseite im  Endzu- 
stand von nicht mehr als 7" wurden Uberflutleitungen 
eingebaut, die ein Gegenfluten bei unsym m etrischer 
Beschadigung gewahrleisten.
Die Vielzahl der untersuchten Leckstabilitatsfalle ge- 
stattet es, eine Grenzkurve zu ermitteln, die der Sehiffs- 
fiihrung die M oglichkeit gibt, in Abhangigkeit von  den 
Vorraten und der Ladung den Beginn der Aufnahm e von 
Ballastwasser zur Sicherung der Leckstabilitat zu be- 
stimmen. Dic^se Grenzkurve ist im Bild 15 dargestellt. 
D a jedoch  die Stabilitatskriterien nicht nur von D eplace
ment und H ohenschwerpunkt abhangig sind, sondern
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