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S pezia lsch iffe  s in d  n o tw e n d ig e  B e s tan d te ile  d e r  
K rieg sflo tten , u n d  z w a r  n ich t e rs t  se it  n e u e re r  
Z eit. A uch  d ie  S e e k r ie g ss tra te g e n  v e rg a n g e n e r  
J a h rh u n d e r te  h a tte n  a u ß e r  d e n  Schiffen d e r  
L inie, m it w e lch en  sie  ih re  g ro ß en  Schlach ten  
sch lugen , e in e  R e ih e  v o n  S o n d e rfah rz e u g en  zu r 
V e rfü g u n g . M an  k a n n te  z. B. d e n  K ap er, d en  
h is to risch e n  V o rlä u fe r  d e s  K reu zers , d e r  sp e ­
z ie ll fü r d e n  v ö lk e rre ch tlic h  l iz e n s ie r te n  S e e ­
ra u b  en tw ic k e lt w o rd e n  w ar. A u ß e rd em  g ab  es 
d a s  K üstenw achsch iff z u r  S ich eru n g  d e r  F lu ß ­
m ü n d u n g en . E in b e so n d e rs  tückisch  p rä p a r ie r ­
te s  S pezia lsch iff w a r  d e r  B rander, d e n  m an  in 
fe in d lich e  S ch iffsan sam m lu n g en  schickte, um  sie  
du rch  F e u e r  zu  v e rn ich ten . D iese  u n d  v ie le  
a n d e re  K riegssch iffe  w a re n  fü r e in e n  b es tim m ­
te n  se e ta k tisc h e n  V erw en d u n g szw eck  e ig e n s  
g e b a u t o d e r  u m g erü s te t, u n d  e in e n  T eil v o n

ih n e n  v e rw e n d e te  m an  schon  s e i t  d e n  u ra lte n  
Z e iten , in  d e n e n  d ie  M en sch h eit a u f  d ie  Id e e  
g e k o m m en  w ar, ih re  S tre it ig k e ite n  z u r  S ee  
au sz u tra g en .
Ein e tw a s  m o d e rn e re s  Schiff m it S p e z ia lau f­
g a b e n  w a r  d a s  so g e n a n n te  B om bard iersch iff. 
Es g a b  zw ei T y p en , d ie  in  d e r  B au w e ise  s ta rk  
v o n e in a n d e r  ab w ich en : d ie  G a lio te  (A bb. 1) 
o d e r  K etsch  u n d  d ie  F re g a tte  (Abb. 2).
D ie  A u fg a b e  d e s  B om bard iersch iffs b e s ta n d  
d a rin , d e n  A u fe n th a lt  im  E in sch ließ u n g srin g  
e in e r  b e la g e r te n  H a fe n s ta d t o d e r  F e s tu n g  v o n  
S ee  h e r  u n g em ü tlich  zu  m achen . In  d en  d ich t­
b e s ie d e lte n  u n d  s ta rk  m it T ru p p en  b e le g te n  
S ta d tte ile n  w a r  d e r  B om benbeschuß  s e h r  w irk ­
sam . D ie  B ordw affen  ü b e rn a h m e n  d a b e i d ie  
R olle , d ie  so n s t d e r  sch w eren  A rti lle r ie  e in e r  
In v a s io n sf lo tte  zukom m t. W a s  ich a n  W isse n s-

A b b . 1 B om bardier-G alio te französischer B auart



A b b . 2  M odell e in er n iederländischen Bom bardier- 
freg a tte  englischer B auart

w e rtem  ü b e r  d ie se  Schiffe Z u sam m en trag en  
k o n n te , so ll im  fo lg en d e n  A b sch n itt w ie d e r­
g e g e b e n  w e rd en :
B ek an n t w u rd e n  d ie  B om bard iersch iffe  e r s t ­
m als b e i dem  B o m b ard em en t v o n  A lg ie r  1682 
du rch  d ie  fran zö sisch e  F lo tte  (vgl. T afe l I). S ie 
fa n d en  b a ld  d an ach  auch a n d e rw ä r ts , v o rn e h m ­
lich b e i d e n  E n g lä n d e rn  u n d  H o llän d e rn  V e r ­
w en d u n g . B eso n d ers  in  d en  K rieg en  1688 —  97 
u n d  1701 —  1713 g ab  e s  in  d e r  N ie d erlän d isc h e n  
F lo tte  v ie le  B o m b ard ie rg a lio te n . D ie B ew aff­
n u n g  b e s ta n d  im  w e se n tlich e n  au s  M ö rse rn , 
a lso  au s  S te ilfeu erg esch ü tzen , d e re n  G eschosse  
hochfliegen, a b e r  n ich t se h r  w e itt ra g e n d  sind. 
D ie G esch o ß flu g b ah n  s te ig t  b is  zum  S ch e ite l­
p u n k t s te il a n ;  ih r  a b s te ig e n d e r  A s t g leich t 
w e itg e h e n d  dem  fre ie n  Fall. D ie  T re ffg e n au ig ­
k e it  h ä n g t u. a. vom  H ö h e n rich tw in k e l d es 
M ö rse rs  ab, u n d  d ie s e r  h a t  au f e in em  Schiff 
im  S e e g an g  k a u m  jem a ls  e in e n  d e fin ie rte n  
W ert. D ie  S ch w ie rig k e iten , d ie  b e im  g e z ie lte n  
F e u e r  fa s t re g e lm ä ß ig  a u f tra te n , d ü rf te n  d e r  
G ru n d  g e w esen  se in , w a ru m  d ie  B o m b ard ie r­
tech n ik  m it M ö rse rn  au f S ee  b a ld  w ie d e r  a u ß e r  
G eb rau ch  kam .
J . H . R öd ing  g ib t in  se in em  „A llg em ein en  W ö r­
te rb u ch  d e r  M arin e"  (1794) e in ig e  in te re s sa n te  
In fo rm a tio n e n  ü b e r  d ie  e in g e se tz te n  T y p en  u n d  
ü b e r  d e n  G eb rau ch  v o n  M ö rse rn  an  Bord. Da 
d ie se  T e x te  fü r  d en  P r iv a tm a n n  o ftm als  schw er 
zu g än g lich  sin d , so llen  s ie  h ie r  a u sz u g sw e ise  
w ie d e rg e g e b e n  w e rd en :

Bombardiergaliote (Band A —  K, S. 348)
„Ein Schiff v o n  m itte lm ä ss ig e r  G rösse , d as d azu

A b b . 3 Französische B om bardier-G alio te (Fig. 622 
nach Röding)

e in g e ric h te t ist, d ie  M ö rse r zu  trag e n , au s  
d e n e n  m an  B om ben w irft. D ie  B a u a rt d ie s e r  
Schiffe is t b e so n d e rs , u n d  d ie  V e rb in d u n g  d e r­
se lb e n  ä u s se rs t  s ta rk . In so n d e rh e it  l ie g e n  v o rn e , 
w o  d ie  M ö rse r s te h e n , s e h r  sch w ere  K a tsp u h - 
ren , um  d e n  S toss b e y  d e r  A b fe u ru n g  d e r  
B om ben  zu  w id e rs te h e n . Da d ie se  Schiffe o f t­
m als  n a h e  a n s  L an d  k o m m en  m üssen , so h ab en  
sie  e in e n  p la t te n  B oden, um  n ich t tie f  in s  
W a s se r  zu  g eh en . Ih re  T ak e la sc h e  b e s te h t  au s  
e in em  g ro ß e n  u n d  e in em  B esah n m ast. D er 
g ro ß e  M a st s te h t  noch h in te r  dem  M itte lp u n c t 
d e s  Schiffs, so  d a ss  zw ischen  d iesem  M ast u n d  
d em  B u g sp rie t e in  g ro sse r  R aum  b le ib t, w o  d ie  
b e y d e n  M ö rse r s te h en , u n d  w o d ie  V o rs ta g ­
se g e l fah ren , d ie  fo lg lich  g rö s s e r  s in d  a ls  au f 
ä n d e rn  Schiffen. D ie b e y d e n  M ö rse r  ru h e n  au f 
e in e r  A rt B e ttu n g , w o v o n  w ir  u n te r  dem  A r­
tik e l M ö rse r e in  m e h re re s  sa g e n  w e rd en , sie  
s in d  d e rg e s ta lt  g e rich te t, d a ss  d ie  B om ben 
v o rn e  au s  dem  Schiff g e w o rfen  w e rd en . A u sse r  
d e n  b e y d e n  M ö rse rn  fü h rt  e in e  B o m b ard ie r­
g a lio te  auch noch 4 K a n o n en  a n  je d e r  Se ite , 
d ie  h in te r  d em  g ro sse n  M ast s te h en . B ey dem





B o m b en w erfen  is t  d ie  G a lio te  v o n  a lle r  V o r­
tak e la sc h e  e n tb lö ss t, n u r  a lle in  b le ib t  d a s  V o r­
s ta g  b es itzen , w elches e in e  s ta rk e  K e tte  ist, 
d a m it e s  n ich t in  B rand  g e ra th e n  k a n n . D ie 
W a n d ta u e n  u n d  P a rd u n e n  m ü sse n  s te if  a n g e ­
se tz t w e rd en , d a m it d ie  M a ste n  du rch  d ie  Er-

A b b .  4 Schem atische D arstellung  e in e r  M örser- 
Bombe; a B randröhre , b H andgrille  (Fig. 538 nach 
Röding)

A b b . 5 Sch iffsm örse r (Fig. 459 nach Röding). A  =  
R ohr; B =  B om benlager; C =  Bodenstück; D =  
Schildzapfen ; E =  T reib ladung

sc h ü tte ru n g  n ich t zu  v ie l  le id en . D ie Fig. 622 
(Abb. 3) s te ll t  e in e  e b en  b e sc h rie b en e  f ra n ­
zösische B o m b ard ie rg a lio te  v o r, w elche  m it 
K reu zseg e l b e y  dem  W in d e  lieg t. D ie  M ö rse r 
s te h e n  a u s  d e r  U rsach e  v o rn e , d a ss  m an  n icht 
n ö th ig  h a t  dem  F e in d e  d ie  g a n ze  S e ite  des 
Schiffs b lo s  zu  s te lle n ; a lle in  d a  e in e  B om be 
a u sse ro rd en tlic h  w e it  g e w o rfe n  w e rd e n  kan n , 
so  n e h m e n  d ie  E n g lä n d e r  w elche  v o rm a ls  e b en  
so lche B o m b ard ie rg a lio te n  (Bom b-Ketch) h a t ­
ten , je tz t  h ie ra u f  k e in e  R ücksicht, so n d e rn  g e ­
b ra u ch e n  d re y m a s tig e  B om bard iersch iffe , aus 
d e n e n  d ie  B om ben v o n  d e r  S e ite  zu  g e w o rfen  
w erd en . Im  le tz te n  K rieg  h a b e n  d ie  F ran zo sen  
d ie se s  n a ch g eah m t u n d  F leu tsch iffe  d a zu  g e ­
b rau ch t w elche  3 b is  400 T o n n en  fü h rte n  u n d  
u n g e fä h r  113 Fuss la n g  w a re n .“
E b en fa lls  be i R ö d in g  fin d et sich e in e  D efin ition  
d es  z e itg em äß e n  B egriffs , , B om be", d ie  in 
g le ich er W eise  h ie r  w ie d e rg e g e b e n  w e rd en  
so ll:

Bombe (Band A —  K, S. 349)

„Eine h o le  e is e rn e  K ugel d ie  m it P u lv e r  g e ­
fü llt u n d  au s  e in em  M ö rse r g esch o ssen  w ird . 
Sie h a t  e in e  ru n d e  O e fn u n g  in  w elche d ie  
B ra n d rö h re  g e s te ckt w ird , w elches e in e  v o n  
tro ck en em  H olz  gem ach te  R öhre , F ig. 538a,

(Abb. 4) ist, d ie  w ie  e in  a b g e k ü rz te r  K egel 
g e s ta l te t  u n d  m it g u tem  P u lv e r, Schw efel und  
S a lp e te r  g e fü llt ist. D ie se  R ö h re  w elche  d as 
P u lv e r in  d e r  B om be in  B ran d  steck t, w ird  so 
t ie f  in  d ie  B om be g esch lag en , d a ss  s ie  u n g e ­
fä h r  1 1/2 Zoll h e ra u s  s te h t. D er T h eil d e r  Bom be 
w e lch e r sich d e r  B ran d rö h e  g e g e n ü b e r  b e findet, 
h a t  d ie  g rö ß te  D icke  u n d  is t fo lg lich  am  sch w er­
s ten , d ie  U rsache  d a v o n  ist, d a ss  d ie  Bom be 
b ey m  F a lle n  a lle z e it  h e ra u s  zu  lie g e n  kom m e, 
u n d  n ich t d ie  B ra n d rö h re  in  d ie  E rde  schlage. 
S o b a ld  w ie  d as  P u lv e r  in  d e r  B om be durch  d ie  
B ra n d rö h re  a n g es te ck t w o rd en , z e rp la tz t  sie  
u n d  z e rsc h m e tte rt a lle s , w as  sich um  ih r  b e ­
findet. Z u r F ü llu n g  e in e r  B om be v o n  1 Fuss 
D urch m esser d ie  b e y  d e r  M a rin e  am  m eh rs te n  
g eb rau ch t w ird , g e h ö r t  15 Pfd. P u lv e r  u n d  d ie 
g e fü llte  B om be w ie g t 45 Pfd. d ie  B ra n d rö h re

A bb. 8 U nterbau e in er M ö rserla fette  im Schiffsrumpf 
(Fig. 458 nach Röding)

d e rse lb e n  h a t  8 Zoll L änge  u n d  am  d ick sten  
E nde  20 L inien , am  d ü n n e s te n  a b e r  14 L in ien  
im  D urchm esser, d e r  h o h le  C y lin d e r  a b e r  5 
L inien . M an  fü llt d ie  B ra n d rö h re  lan g e  Z eit 
v o rh e r, e h e  s ie  g e b rau c h t w e rd en  so ll, u n d  v e r ­
k le b t  d ie  b e y d e n  O e fn u n g en  m it e in e r  Com - 
p o s itio n  v o n  W achs o d e r  Pech u n d  F e tt, d am it 
d e r  B rand  n ich t v o n  d e r  F eu c h tig k e it le ide . 
W e n n  d ie  B ra n d rö h re  a b e r  in  d ie  B om be g e ­
steck t w ird , so m u ss d ie  u n te re  V e rk le b u n g  
w ie d e r  a b g en o m m en  w e rd en . D ie  V e rk le b u n g  
des o b e rn  o d e r  h e ra u s s te h e n d e n  E ndes n im m t 
m an  e rs t  a lsd a n n  ab , w e n n  d ie  B om be sich 
schon in  dem  M ö rse r b e fin d e t u n d  g e w o rfen  
w e rd en  so ll. Um d ie  Bom be zu  h a n d h a b e n  und  
in d e n  M ö rse r zu  se tze n , b e fin d en  sich auch 
an  d e rse lb e n  z w ey  H a n d g riffe  o d e r  H a n d ­
h e b e n  Fig. 538b, s. M ö rse r  (Abb. 4). W a s  den  
W eg  d e n  d ie  B om be in  d e r  Luft m acht, an b e- 
trift, so  findet m an  so lches u m stän d lich e r u n te r  
K u g e lb a h n .“

A u s dem  la n g e n  K a p ite l „M ö rse r"  h ie r  e in ig e  
in te re s s a n te  A b sä tz e :

Mörser, Schiffs-Mörser (Band L —  Z, S. 192)

„Ein b e k a n n te s  A rtille rie -S tü ck , Fig. 459 (Abb. 
5), au s  w elchem  d ie  B om ben  g e w o rfen  w erd en .



Es is t w e it k ü rz e r  u n d  d a b e y  w e ite r  a ls  e in e  
K anone. D er o b e re  T h e il A  h e is s t  d e r  Flug, 
d e r  m itt le re  B d a s  L ag e r u n d  d e r  u n te rs te  C 
das B odenstück , w o ra n  sich d ie  Z ap fen  D b e ­
finden . M an  b e d ie n t s ich d e r  M ö rse r  au f d en  
so g e n a n n te n  B o m b ard ie rg a lio ten , um  fe s te  
P lä tze  v o n  d e r  S e e se ite  zu  b o m b ard ie re n . Ih r 
K a lib e r is t  v e rsch ied en , am  m e h rs te n  b e d ie n t 
m an  sich a b e r  d e r je n ig e n , w elche  B om ben  v o n  
12 Z oll im  D u rch m esser w erfen . Doch g ie b t es 
auch M ö rse r fü r  6 b is  11 zö llig e  B om ben, u n d  
noch g rö ß e re  fü r 1 3 — 16 zö llige . D ie M ö rse r 
s in d  e n tw e d e r  v o n  E isen  o d e r  auch v o n  M e ta l l ; 
d ie  le tz te m  s in d  d ie  b e s ten , w e il s ie  le ic h te r  
s in d  u n d  b e y  e in em  a n h a lte n d e n  F e u e rn  auch 
n ich t so  le ich t sp rin g e n . D ie  M ö rse r, w elche 
zum  B o m b ard em en t au f Schiffen d ien en , sin d  
e tw a s  sch w ere r u n d  lä n g e r  a ls  d ie je n ig e n , 
d e re n  m an  sich au f d em  L ande b e d ie n t, w eil 
sie  g ew ö h n lich  in  e in e r  g rö ß e re n  W e ite  g e ­
b ra u ch t w e rd en . U n g each te t a b e r  d ie  K am m ern  
d e r  M ö rse r  fü r 12 zö llig e  B om ben 32 Pfund  
P u lv e r  e n th a lte n , so  la d e t  m an  s ie  doch se lte n  
m eh r a ls  m it 15 b is  20 Pfund , um  d en  h e f tig e n  
S to ss zu  v e rm e id e n .
A uf e n g lisch en  B om bard iersch iffen  s te h t d e r  
M ö rse r  a u f  e in e r  A r t  L av e tte  o d e r  B e ttu n g  
(bed) (Fig. 536 u. 537) (A bb. 6 u. 7) d e re n  T h e ile  
fe st zu sam m en  v e rb o lz t sin d . A u f d e r  o b e rn  
S e ite  d e r  S e ite n w ä n d e  s in d  au f h a lb em  H olze 
z w ey  A u ssc h n itte  in  d e r  G e s ta lt  e in e s  h a lb e n  
C irk e ls , in  w elche  d ie  b e y d e n  Z ap fen  zu  lie g e n  
kom m en , d ie  m it d e n  S ch ild p fan n d eck e ln  o d e r 
F lag g en  a. v e rsch lo ssen  w e rd en , in d em  m an 
näm lich  d ie  A u g b o lz en  b. b., w elche  du rch  d iese  
F lag g en  g eh en , S p lin te n  c. c. tre ib t, d ie  v o n  
d en  S e ite n  d e r  B e ttu n g  a n  e in e r  K e tte  h än g en . 
Q u e e r  ü b e r  d ie  L av e tte  l ie g t noch  e in e  A rt 
S te ilh o lz  (b e d -b o ls te r  d) g e g en  w elches d ie

A b b . 6 u. 7 Lafettie ru n g  e in es Schilfsm örsers eng ­
lischer B auart (Fig. 536 u. 537 nach R öding)

K am m er ru h e t, u n d  w elches d azu  d ien t, d en  
M ö rse r  zu  e rh e b e n  u n d  zu  tra g e n . D ie g a n ze  
L av e tte  o d e r  B e ttu n g  w ird  au f dem  Deck d e r  
B o m b ard ie rg a lio te  (Ketch) g e se tz t, w elches an  
d ie se r  S te lle  n ich t a lle in  s ta rk e  B a lk en  u n d  
V e rb in d u n g e n  h a t, so n d e rn  auch durch  m e h re re  
S tü tzen  g e tra g e n  w ird  (Fig. 458) (Abb. 8). D urch 
d as  Loch in  d e r  M itte  d e r  B e ttu n g  (Fig. 537e) 
(Abb. 7) w ird  e in  se h r  d ick er B olzen o d e r  Z ap ­
fen  gesteck t, d e r  zug leich  durch  e in e n  D eck b a l­
k e n  g eh t. Um d ie sen  B olzen  k a n n  sich d ie  
L av e tte  w ie  um  e in e  A x e  d re h en , u n d  m an  
k a n n  sie  rich ten  w ie  m an  w ill. D e r M ö rse r a b e r  
b ek ö m m t e in e  b e s tä n d ig e  E rh ö h u n g  v o n  45°, 
w elche  d ie  g rö ss te  S ch u ssw eite  g ieb t (s. K u­
g e lb a h n ) .“
In  d e n  fo lg en d en  T e ilen  d es  A r tik e ls  „ M ö rse r” 
w ird  d a n n  ziem lich  u m stän d lich  b esch rieb en , 
d aß  d e r  U n te rb a u  d e r  L afe tte  se h r  s ta rk  se in  
m uß, u n d  d aß  m an  d ie  L afe tte  m itte ls  e in e s  
B olzens d re h e n  k o n n te . A n sch ließ en d  w ird  e r ­
lä u te rt ,  w elche  U n te rsch ied e  d ie  M ö rse r  in d e r 
A r t ih re s  A u fb a u s  b e i d e n  e in z e ln e n  s e e fa h ­
re n d e n  N a tio n e n  h a tte n . Z um  Schluß te i l t  R ö­
d in g  m it, d aß  m an  d ie  M ö rser, v o r  ih rem  E in ­
b a u  au f d em  Schiff, an  L and au f S chußw eite  
u sw . p rü fte . V o n  sp ez ie llem  In te re s se  d ü rfte  
noch d e r  A b sch n itt se in , in  dem  e tw a s  ü b e r  d ie  
B ed ien u n g  d e r  M ö rse r a u sg e sa g t w ird .
,,W e n n  d ie  h in län g lich e  Q u a n titä t  P u lv e r, d ie  
z u r  L adung  d es  M ö rse rs  e r fo rd e r t  w ird , in  d ie  
K am m er g e b rac h t ist, so  w ird  e rs t  a u f  d ie se lb e  
e in  P ropf g e ram m t, u n d  au f d ie sen  w ird  d ie  
B om be g e leg t, so  d a ss  d ie  B ra n d rö h re  o b e n  ist, 
a lsd a n n  w ird  a u f  d ie  B om be auch e in  P ropf 
g e ram m t, d a m it s ie  fe st lieg t. W e n n  d ie se s  
g esch eh en , r ich te t d e r  K o m m an d eu r d e n  M ö r­
ser, w en n  e r  b ew eg lich  ist, zu  s e in e r  b e s tim m ­
te n  H öhe, ö fn e t d a s  Z ünd loch  m it dem  B ohr- 
p friem  u n d  sc h ü tte t fe in es  Z ü n d p u lv e r  h in e in ; 
e b en fa lls  w ird  a lsd a n n  auch d ie  B ra n d rö h re  
d e r  B om be geöffnet, u n d  e in e r  v o n  d e n  M a tro ­
sen  z ü n d e t s ie  m it e in e r  L u n te  an, w en n  so lches 
gesch eh en , fe u e r t  so g le ich  e in  a n d e re r  d en  
M ö rse r  ab. D ie  B om be fä h rt  in  e in em  B ogen  
du rch  d ie  Luft, u n d  d ie  B ra n d rö h re  ist so  e in g e ­
rich te t, d a ss  s ie  b ey m  N ie d e rfa lle n  d e r  Bom be 
e rs t  zu  E nde g e b ra n n t  ist, u n d  d as  d a r in  b e fin d ­
liche  P u lv e r  a n g ez ü n d e t, w o ra u f  d ie  B om be in 
S tücken  ze rp la tz t, d ie  sich nach  a lle n  S e iten  
v e rb re ite n , u n d  da  w o  s ie  h in k o m m e n  u n sä g ­
lichen  Schaden  v e ru rs a c h e n .“
Im  18. J a h rh u n d e r t  w u rd e  d en  B o m b ard ie r­
schiffen e in e  g ro ß e  B e d eu tu n g  b e ig em essen . 
A u s dem  B lickfeld d es S ch iffsm o d ellb au ers  sin d  
s ie  zu U nrech t v e rsch w u n d en , zum al d ie  K on­
s tru k tio n  in  jeg lich e r H in sich t in te re s sa n t  w ar. 
(wird fortgesetzt) K. -H.  M arquardt
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Einige Erläuterungen zum Bauplan

Bei d e r  H e rs te llu n g  d e s  P lan s (T afeln  I— IV) 
d ie n te  d ie  R iß ze ichnung  e in e s  B o m b ard ie r­
schiffs zum  V o rb ild , d ie  d e r  n ied e rlä n d isc h e  
Sch iffb au m eiste r W . v a n  G en th  a n g e fe r tig t 
u n d  m it 1749 —  51 d a tie r t  h a t. S e in e  E n tw u rfs­
sk izze  (Abb. 9) s te ll t  d e n  d re im a s tig e n  T y p  
des B o m bard iersch iffes da r, d e n  R ö d in g  a ls 
en g lisch  b eze ich n e t h a t.
W . v a n  G en th  w a r  e in e r  je n e r  n ie d e r lä n ­
dischen  S chiffbauer des 18. Ja h rh u n d e r ts ,  d ie  
in  H o llan d  d e r  en g lisch en  B au w e ise  G e ltu n g  
v e rschafften . Er g e h ö r te  in  d en  Z w an z ig er 
J a h re n  des 18. J a h rh u n d e r t  zu  d e n  e rs te n  
Schiffb a u e r le h r lin g e n  d e r  A d m ira li tä tsw e rf t  
A m ste rd am , d e n e n  ih re  K e n n tn is se  durch  d en  
en g lisch en  S ch iffb au m eiste r T h o m as D av is v e r ­
m itte lt  w u rd en . In a lle n  se in e n  sp ä te re n  A r­
b e ite n  b le ib t d ie  en g lisch e  B eein flu ssu n g  sp ü r­
b a r ; se in  E n tw u rf d e s  B om bard iersch iffs läß t 
d ie  S tilm ischung  d eu tlich  e rk en n e n , d e n n  e r  
e n th ä lt  E lem en te  des n ied e r lä n d isc h en  Schiff­
b au s , d ie  au f e in  F ah rzeu g  v o rw ie g e n d  e n g ­
lisch er B au w eise  ü b e r tra g e n  w u rd en .

N ie d e rlän d isc h e  S tilm erk m a le  w u rd e n  v o r  
a llem  in  d e n  figü rlichen  Schm uck ü b e rn o m m en . 
D azu g e h ö r te  au f je d e n  F a ll d e r  L öw e im  
G alion . W en n  m an  in  H o llan d  v o n  d e r  G a ­
lio n sfig u r sprach , n a n n te  m an  s ie  n u r  den  
Leeuw . Schiffe d e r  n ie d e rlä n d isc h e n  F lo tte  h a t ­
te n  im  G a lio n  k e in e  a n d e re  F igu r. C h a ra k te ­
ris tisch e  M erk m ale , nach  d e n en  m an  n ie d e r ­
län d isch e  Schiffe d ie s e r  Z e it o ftm als  ziem lich 
e in w a n d fre i id en tif iz ie re n  k a n n , s in d  au ß erd em  
d ie  E n d en  d e r  S e ite n g a le r ie n , d ie, w ie  h ie r , in 
F ischschw änze a u s lau fe n . W ie  s e h r  sich d em ­
g e g e n ü b e r  d e r  techn ische  E n tw u rf a n  e n g li­
schen  V o rb ild e rn  o r ie n tie r t ,  s ie h t m an  am 
d e u tlich s te n  a n  d e r  R u n d u n g  des H e cks, an  
d e r  a u ß e rg e w ö h n lic h e n  B re ite  des u n te re n  
B ergholzes, so w ie  a n  d e r  Form  des H a u p t­
sp a n ts  u n d  d e r  G a lio n s reg e ln . D as ru n d e  H eck 
a lle in  w ä re  noch k e in  a u sre ic h en d e s  K en n ­
zeichen, w e il es sich se it  d e r  M itte  des J a h r ­
h u n d e r ts  in v ie le n  S ch iffb au län d ern  d u rch g e­
se tz t h a t. D ie E in rich tu n g  d e r  B o m b ard ie r-F re- 
g a tte  s tim m t in  e in z e ln e n  P u n k te n  n icht m it 
dem  n o rm a le n  A u fb a u  e in e r  F re g a tte  ü b e re in , 
w e sh a lb  e in ig e  k o n s tru k tiv e  B e so n d e rh e ite n  
h ie r  in  K ürze a u fg e z ä h lt  w e rd en  so llen .
D ie  ä u ß e re  Form  (T afel I u. Ia) u n te rs c h e id e t 
sich du rch  n ich ts v o n  d e r  e in e r  k le in e n  F re ­
g a tte ;  d ies  is t d e r  G ru n d , w a ru m  d ie  B ezeich­
n u n g  „ F re g a tte "  auch au f d ie se s  F a h rz eu g  des 
18. J a h rh u n d e r ts  a n g e w e n d e t w e rd e n  kan n . 
V e rg le ich t m an  d e n  T y p  m it d e n  Schiffen d es 
17. Ja h rh u n d e r ts ,  so  s te ll t  m an  fest, daß  e r  im

H alb d eck  n icht m e h r  so  s ta rk  ü b e rh ö h t  e r ­
sch e in t; a u ß e rd e m  is t  d a s  p la t te  H eck w ie d e r  
durch  e in  ru n d e s  a b g e lö s t w o rd en .

Der Rumpf (Tafel II u. Ila)

W e r e in  Schiff b e sc h re ib en  w ill, b e g in n t am 
b e s te n  m it dem  R ü ck g rat d e s  B au w erk s , dem  
K iel (1). D ie se r la n g e  G ru n d b a lk en , d e n  je d e s  
h ö lze rn e  Seeschiff h a t, b e s te h t  n o rm a le rw e ise  
aus m e h re re n  S tücken . D as h in te re  Ende, auf 
dem  d e r  A c h te rs te v e n  s te h t, n e n n t  m an  H ie- 
lu n g  (2); d e r  v o rd e re  A bsch luß , an  d en  sich 
d e r  so g e n a n n te  U n te r la u f  (3) o d e r  d e r  V o r­
s te v e n  an sch ließ t, h e iß t K innback  (4). D urch 
d e n  V o rs te v e n  (5) is t d ie  v o rd e re  B eg ren zu n g  
d e r  Sch iffslänge d e fin ie rt auch e r  w ird  v ie l ­
fach aus e in z e ln e n  S tücken  zu sam m en g ese tz t. 
S e in e  w ic h tig s te n  T e ile  h e iß e n : U n te r la u f  (3), 
V o rs te v e n  (5), B in n en s te v e n  ( 6 )  u n d  Scheg (7). 
In d e r  H ie lu n g  d es  K ie ls is t  d e r  A c h te rs te v en  
(8) b e fe s tig t; d ie  K n ie s tücke n e n n t m an  R e it­
k n ie  (9).

A uf dem  K iel s te h e n  d ie  S p a n ten  (z. B. 10), d ie  
b e i d ie s e r  G rö ß e  u n d  Form  se lb s tv e rs tä n d lic h  
n ich t au s  e in em  e in z ig en  Stück h e rg e s te ll t  w e r­
den  k o n n ten . D esh a lb  h a b e n  auch h ie r  d ie  
e in z e ln e n  T e ile  v e rsch ie d en e  N am en . D as 
Stück, d a s  d ire k t  au f d e n  K ie l g e s te ll t  w ird , 
is t d e r  L ieg er (11) o d e r  d a s  B auchstück. H a b en  
d ie  S p a n te n u n te r te ile  n ich t m eh r  d ie  Form  der 
flachen M itte lsp a n te n , so n d e rn  d ie  V -F orm  d e r 
E n d sp an ten , so  h e iß e n  s ie  P iek stü ck e  (12). An 
d ie  P iek stü ck e  sch ließ t sich d e r  S itze r  (13) an; 
d a n n  fo lg en  d ie  A u fla n g e r  (14) u n d  zum  Schluß 
d ie  v e rk e h r te n  A u f la n g e r  (15).

G e n au  in  d e r  R ich tung  des K iels l ie g t ü b e r  
d e n  Bauch- u n d  P iek stü ck en  d as  K ielschw ein  
(16).

Tafel Ia (maßstabsgleich wie Tafel I)
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A n d en  S te llen , d ie  w eg en  d es  G ew ich ts d e r 
M ö rse r b e so n d e rs  b e an sp ru c h t w u rd en , se tz te  
m an  s ta rk e  K a tsp o ren  auf, d e re n  A u fla n g e r  
b is zu  d e n  B a lk en  des u n te re n  D e c ks re ich ten . 
K a tsp o ren  (17) sin d  sp a n täh n lich e  H ö lzer, d ie  
m an  b e i K riegssch iffen  au f d ie  W e g e ru n g  (In­
n e n b ep lan k u n g ) se tz te , um  d ie  s tru k tu re l le  
F e s tig k e it zu  e rh ö h en .

Z um  B a lk e n w e rk  e in e s  Schiffes z ä h le n  d an n  
noch d ie  D eck sb alk en  (z. B. 18) u n d  d ie  B a lken- 
k n ie e  (19). D en b re ite s te n  B a lk en  im  u n te re n  
Deck n e n n t m an  S e g e lb a lk en ; fü r d ie  B erech ­
nu n g  e in es  Schiffes h a t  e r  e in e  S ch lü sse lp o si­
tion . D ie  n a h ez u  w aag e rech ten , zum  K iel la u ­
fe n d en  k ru m m en  B a lk en  im  B ug d es Schiffes 
s in d  d ie  B ande (20); ih re  G egen stü ck e , d ie  im 
H eck  u n te r  dem  H eck b a lk en  lieg en , h e iß en

W o rp en  (21). In  d iesem  Z u sam m en h an g  n e n n t 
m an  d en  h in te rs te n  S p a n t auch  R andsom holz . 
M it dem  W o rt P la n k en  (22) k ö n n e n  e in e rse its  
d ie  B e s tan d te ile  d e r  A u ß e n h a u t u n d  a n d e re r ­
se its  d ie  D eck sp lan k en  (23) g e m e in t se in . Die 
H o lz v erk le id u n g , d ie  v o n  in n en  h e r  a u fg e ­
b rach t w ird , h e iß t W e g e ru n g  (24). B erg h ö lzer 
(25) s in d  e x tra  d icke P lan k en , d ie  in b e s tim m ­
te n  H ö h en  an g eb ra ch t w u rd e n  u n d  sich  m it d e r 
so n s tig e n  B ep lan k u n g  ab w ech se ln . Sie g e h ö ­
ren  zu  den  H a u p tv e rb in d u n g e n  e in e s  Schiffs 
u nd  s in d  n icht e tw a  n u r  v o n  a u ß e n  a u fg ese tz t. 
D ie B e p lan k u n g  e in e s  Schiffes w ird  du rch  d as 
Schandeck (26) ab g esch lo ssen . Es v e rsch ließ t 
d ie  Ö ffnung, d ie  sich au s W eg e ru n g , v e rk e h r ­
tem  A u fla n g e r  u n d  P la n k en  g e b ild e t h a t. A uf 
d e r  Back (27) u n d  au f dem  H alb d eck  (28) t re te n  
d ie  A u fla n g e rk ö p fe  du rch  d as  Schandeck, w o



sie  nochm als a b g ed eck t w erd en , so daß  h ie r  
e in e  o ffen e  R e lin g  e n ts te h t.
U n te r G a lio n  v e rs te h t  m an  d e n  g e sa m te n  Ü b e r­
h an g  des V o rs te v e n s  m it dem  Scheg (7), d e r  
G a lio n sfig u r (29) u n d  d e n  G a lio n s re g e ln  (30). 
D ie z u le tz t g e n a n n te n  s te lle n  d ie  sch w u n g ­
v o lle  V e rb in d u n g  zum  B ug h e r ;  e in e  v o n  ih n en  
n e n n t m an  „D rü ck er“, w eil s ie  d e n  K ra n e b a l­
k e n  (31) u n d  d as G rä tin g  (32) träg t.
D en ach te ren  A bsch luß  d es  Schiffsrum pfes 
n e n n t m an  a llg em e in  d e n  S p ieg e l (33). Im 
e ig e n tlich e n  S in n  d es  W o rte s  w ü rd e  m an  d a r ­
u n te r  n u r  d en  T eil des Schiffsendes v e rs te h e n , 
d e r  v o n  u n te n  b is zum  o b e ren  E nde d es  A ch te r­
s te v e n s  re ich t. Es h a t  sich a b e r  e in g e b ü rg e rt, 
daß  m an  auch  noch d e n  d a rü b e rlie g e n d e n , 
nach a u ß e n  g e w ö lb te n  T eil, a lso  d ie  G illu n g  
(34) m it dem  H e n n e g a t (35) (die Ö ffnung  für Tafel Ilb

Tafel II
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T afe l I la  (maßstabsgleich wie Tafel II)



d ie  R u d e rp in n e ) d azu rech n e t. W as noch h ö h e r  
lieg t, is t d a s  H eck (37). D as o b e re  E nde d es 
H ecks h e iß t H ack b o rd  (38). D ie T aschen , d ie  
sich se i tw ä r ts  an sch ließ en , n e n n t m an  auch 
S e ite n g a le r ie n  (39).
D as R u d e r is t m it F in g e rlin g e n  (40) am  A ch te r­
s te v e n  (8) fest. D ie v o n  ihm  in s Schiff fü h ­
re n d e  P in n e  läu f t m it ih rem  E nde in e inem  
L eu w ag en  (41), d e r  u n te r  dem  O b erd eck  s teh t.

Die Einrichtung (Tafel II)
M it d e r  B esch re ib u n g  d e r  R äu m lich k e iten  b e ­
g in n en  w ir  w ie d e r  g an z  u n te n  im  Schiff. A ch­
te rn  lie g t d ie  P iek ; s ie  b e g in n t am  S te v e n  u n d  
re ich t b is zu  dem  a n sc h ließ e n d e n  m it F ä sse rn  
g e fü llte n  H in te rra u m , in dem  L eb en sm itte l, 
Bier, Speck usw . a u fb e w a h r t w e rd en . Es fo lg t 
e in e  L ast; du rch  ih re n  R aum  k a n n  m an  vom  
Z w ischendeck  nach  u n te n  s te ig en , so  daß  m an  
v o n  h ie r  au s  so w o h l in  d ie  h in te re n  K am m ern  
a ls  auch in  d ie  W allg ä n g e  g e lan g t, w e lch e  d ie  
e in z e ln e n  L as ten  m ite in a n d e r  v e rb in d e n . D a­
v o r  l ie g t d ie  P u lv e rk am m er, in  d e re n  u n te re r  
A b te ilu n g  d ie  K u g e ln  fü r  d ie  4 -P fü n d er u n d  
d ie  D re h b asse n  g e la g e r t  w e rd en . G ro ß e  F ässer, 
d ie  se itlich  d e r  B o m b en k am m er a u fg e s te ll t  
sind , e n th a l te n  W a sse r . V o r d e r  B o m b en k am ­
m er lie g e n  d as P um p so d  u n d  d ie  M a s tsp u r  fü r 
d e n  G roßm ast.
Q u e r  du rch  d as  g an ze  Schiff g e h t e in  m itt le re r  
Raum , in  dem  d as  A n k e r ta u w e rk  a u fg eh o b e n  
w ird ; e r  h e iß t K a b e lg a tt. N ach v o rn  zu  w ie d e r­
h o lt sich d ie  A n o rd n u n g  d e r  R äum e m it Bom ­
b en k am m er, W a llg ä n g e n  u n d  W a sse rfä sse rn . 
Im  V orschiff is t d ie  K o m b ü se  u n te rg e b ra c h t; 
se itlich  v o n  ih r  lie g e n  d ie  B ro tk am m ern  u n d  
g an z  v o rn e  d ie  H ö lle . S e in en  N am en  h a t  d ie se r  
v o rd e rs te  R aum  w e g en  d e r  D u n k e lh e it, d ie  d o rt

he rrsch t. M an  b e w a h r t  in  ihm  Blöcke, S cheiben  
usw . auf; d o rt  lie g t auch  d ie  M a s tsp u r  des 
Fockm astes.
D ie sch w ere  u n d  d ie  le ich te  S ch iffsa rtille rie  
s te h t auf dem  Z w ischendeck  (T afel Ilb ). Zu 
d ie se r  B ew affnung  g e h ö re n  auch d ie  D re h ­
b a sse n  u n d  d ie  M ö rser, d ie  m it sch w eren  B oh­
len  u n te rb a u t  w o rd e n  sind. V o r a llem  d e r  
P la tz  d e r  M ö rse r is t vom  ü b rig en  Z w ischen­
deck a b g e te il t  u n d  m it R o stw e rk  um g eb en . 
Im  a ch te re n  T eil d e s  Z w ischendecks l ie g t d ie  
M a s tsp u r  d es B esan m astes . G anz ach te rn  ra g t 
d ie  R u d e rp in n e  h e re in , ü b e r  d e re n  B ew eg u n g s­
v o rrich tu n g  schon b e ric h te t w u rd e .
A u f dem  O berd eck  s te h t a ch tern  d ie  K a jü te  
des K o m m an d an ten ; d e r  d a v o r  lie g e n d e  R aum  
h e iß t K irche. D ieses A re a l, d a s  zum  T eil u n te r  
d em  H alb d eck  u n d  zum  T eil auch d a rü b e r  lieg t 
w u rd e  b e n ü tz t, w e n n  d e r  S ch iffsgeistliche d ie  
M esse  las. Im B ereich d e r  K irche b e fin d e t sich 
d e r  N ie d e rg a n g  zum  H alb d eck ; g leich  d a n e b e n  
s te h t d a s  G an g sp ill, das  b is  zum  Z w ischendeck  
h e ru n te rre ic h t. E in N ie d e rg a n g  fü h rt zum  Z w i­
schendeck, ü b e r  zw ei w e ite re  e rre ich t m an  d ie  
Back. Z u r a r ti l le r is tis c h e n  S o n d e ra u s rü s tu n g  
g e h ö re n  d ie  g ro ß e n  L uken  fü r d ie  M ö rser, e in  
G rä tin g  zum  A b z ieh e n  d es P u lv e rd am p fes  u n d  
12 V ie rp fü n d e r-K a n o n en . B eetings, Pum pen , 
A n k e rb e e tin g  u n d  v ie le  w e ite re  A u s s ta t tu n g s ­
stü ck e  en tsp rec h en  dem  S ta n d a rd  d e r  d a ­
m alig en  Z eit. A u f d e r  Back fin d et m an  d e n  
G lo ck en g a lg en  m it d e r  g ro ß e n  G locke; a u ß e r­
dem  s ie h t m an  h ie r  B eetin g s u n d  d e n  K om ­
b ü se n sc h o rn ste in . A uch au f dem  H alb d eck  g ib t 
es noch e in e  e rw ä h n e n sw e r te  B e so n d e rh e it: 
h ie r  s te h t d a s  N ach th äu sch en  m it dem  K om ­
p aß  u n d  d as  S te u e rra d .  K.-H. M arquardt
(w ird  fortgesetzt)
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Die Takelage
G ru n d b e s ta n d te ile  e in e r  T a k e la g e  s in d  b e ­
k a n n tlich  d ie  M asten , d ie  R ah en  und  d ie  S eg e l; 
m it ih re r  B esch re ib u n g  so ll h ie r  b e g o n n en  w e r ­
d en , d a s  T a u w e rk  k o m m t a n sch ließ en d  a n  d ie  
R eihe.
W ie  a lle  f re g a ttg e ta k e lte n  Schiffe is t d ie  Bom ­
b a rd ie r f re g a tte  (Abb. 10) e in  3 -M aste r (Tafel 
III). U n se re  A u fzäh lu n g  b e g in n t m it dem  B ug­
sp r ie t;  e s  is t e in  R undholz, d a s  e tw a  d ie  Dicke 
d es  F ockm astes h a t  o d e r  e tw a s  d ick er is t; m it 
e in e r  N e ig u n g  v o n  30 —  35° t r i t t  e s  v o rn  au s 
dem  Rum pf. A b g esch lo ssen  w ird  e s  durch  e in  
E se lsh au p t, w elches zu r F ü h ru n g  d es  K lü v e r­
bau m s, e in e r  S p rie ts te n g e , d ien t. D as B u g sp rie t 
ist in  H ö h e  d es Schegs a n  d ie se s  m it T a u w e rk  
festg e lasch t.
D er F ockm ast (Abb. 11/Pos. 1) s te h t, w ie  schon 
e rw ä h n t, in  e in e r  M a s tsp u r  u n d  fü h rt  durch 
säm tlich e  Decks. A n  d e r  S te lle , a n  d e r  e r  nach 
o b en  au s  dem  B a u k ö rp e r h e ra u s tr i t t ,  in  d iesem  
F a ll a lso  au f d e r  Back, e rh ä l t  d e r  M ast g e ­
w öhnlich  e in e n  M a s tk ra g e n  (11/2) a u s  S eg e l­
tuch  u n d  T au w erk , d e r  d a s  E in d rin g en  v o n  
W a s se r  in  d ie  F issu n g  v e rh in d e r t.  F ü r d ie  
H e rs te llu n g  d e r  M a s te n  s ta n d  n ich t im m er so 
g e ra d e  g ew ach sen es  H olz  in d e r  n o tw e n d ig e n  
Dicke u n d  L änge  z u r  V erfü g u n g , w e sh a lb  sie  
v o n  a lte rs h e r  g e b au t, d. h. au s  m e h re re n  T e i­
len  z u sa m m en g e se tz t w u rd e n . M an  b a n d  d iese  
so g e n a n n te n  K an te ln  m it T a u w e rk  (11/3) o d er 
m it E isen b ä n d e rn  zu sam m en  u n d  e rz ie lte  auf 
d iese  W eise  e in e  b each tliche  s tru k tu re l le  
F e s tig k e it u n d  e in e  g ro ß e  E la s tiz itä t. Im  o b e ­
ren  T eil des M aste s  s in d  M astb ack en  (11/4) a n ­
geb rach t, d ie  a ls  A u flag e  fü r d ie  S a lin g h ö lz e r 
(11/5) des M a rse s  (A bb. 11/6 u. A bb. 12) d ien en . 
A uf s ie  w u rd e n  S a lin g  u n d  M ars a u fg ese tz t. 
O b e n  au f dem  M ars  s itz t  d a s  E se lsh au p t (11/7), 
d a s  zu r F ü h ru n g  d e r  M a rss te n g e  (11/8) d ien t. 
W as h ie r  ü b e r  d e n  F ockm ast g e sa g t w u rd e , 
g ilt  s in n g em äß  auch  fü r  d e n  G ro ß m ast u n d  
fü r d e n  B esan m ast; d e r  z u le tz t g e n a n n te  w u r ­
d e  a lle rd in g s  bei F a h rz eu g e n  d ie s e r  G rö ß e  n ie ­
m als a u s  K a n te ln  g e b au t, so n d e rn  b e s ta n d  in  
d e r  R egel a u s  e inem  e in z ig en  Stück.
In  d e r  R e ih en fo lg e  v o n  u n te n  nach o b en  is t 
d ie  M a rss te n g e  (11/8) d ie  e rs te  V e rlä n g e ru n g  
d es  M astes . S ie  so ll 7/288 ih re r  L änge  dick se in  
u n d  ru h t  m it dem  so g e n a n n te n  Schloßholz 
(11/9) au f d e r  L än g ssa lin g . D as Schloßholz is t 
e in  K eil, d e r  in  e in e  Ö ffn u n g  im Fuß d e r  
S te n g e  e in g e sc h o b en  w ird . Im  Fuß d e r  S ten g e  
is t a u ß e rd e m  noch e in e  Scheibe e in g ese tz t, 
ü b e r  w elche d as  S te n g e -W in d re p  (11/10) fäh rt. 
E benso  w ie  d e r  M ast, v e r jü n g t  sich auch d ie  
S te n g e  e in  w en ig  nach  o b en  h in . Im  o b e ren  
F ü n fte l fü h rt s ie  e in e  Scheibe (11/11) fü r das

M arsfa ll. N och w e ite r  o b e n  fo lgen  d a n n  w ied er 
B acken u n d  S a lin g  (Abb. 13); d en  Schluß b ilde t 
d a s  E se lsh au p t fü r  d ie  B ram sten g e . D ie  B ram - 
s te n g e  (11/12) so ll nach  R öd ing  1/48 ih re r  G e ­
sa m tlä n g e  a ls  g rö ß te n  D u rch m esser h ab en . 
S o n s t is t s ie  w ie  d ie  M a rss te n g e  g e s ta l te t ,  n u r 
daß  s ie  am  o b e re n  E nde k e in e  M astb ack en  
u n d  S a lin g  m eh r e rh ä l t;  s ie  v e r jü n g t  sich  dort 
w e ite r  b is zum  F la g g en k n o p f  (11/13).
D ie K re u zs te n g e  am  B esan m ast s ie h t äh n lich 
a u s  w ie  d ie  B ram sten g e ; ih re  V e rh ä ltn is w e r te 
so llen  a b e r  d e r  d e r  M a rss te n g e  g leichen .

Die Rahen
D ie e in z e ln e n  R ah en  so lle n  h ie r  in  d e r  R eihen- 
fo lge  vom  B u g sp rie t b is  zum  B esan m ast be­
n a n n t  w erd en . U n sere  A u fzäh lu n g  b e g in n t a 
m it d e r  Sch ieb-B linde-R ah , d ie  a u f  dem  K lü v e r­
b au m  v e rsc h ie b b a r  ist, d. h. a n  ihm  a u f- und

A b b . 10 M odell d e r n iederländ ischen  Bombardier- 
freg a t te von K arlheinz M arquard t



Abb. 11 Prinzip ieller A ufbau von M ast und  Rahen, 
d a rg este llt am  B eispiel des Fockm astes d er Bombar- 
d ie rfreg a t te

n ie d e r la u fe n  k an n . Z ur se lb en  E in rich tu n g  g e ­
h ö r t  auch  d ie  B lin d erah , d ie  e tw a s  w e ite r  
u n te n  am  B u g sp rie t a u fg e h ä n g t is t (Tafel III - 
rechts).
Am  F ockm ast g ib t e s  3 R ahen : d ie  u n te rs te  
is t d ie  F ock rah  (Abb. 11/14), d ie  d o p p e lt so 
lan g  se in  so ll, w ie  d a s  Schiff b re it  ist. U b er 
ih r  b e fin d e t sich d ie  V o r-M ars ra h  (11/15), d e re n  
L änge 1 1/3 d e r  Sch iffsb reite  ausm ach t. G anz 
o b e n  am  F ockm ast is t d ie  V o r-B rah m rah  (11/16) 
m it e in e r  L änge v o n  7/10 d e r  Schiffsbreite. 
W en n  w ir  h ie r  d ie  Sch iffsb reite  a ls  B ezugs­
m aß a n g eb e n , is t d ies  e ig en tlich  n ich t ganz  
k o rre k t.  D er e x a k te  M e ß w e rt is t  d e r  d es  S e­
g e lb a lk e n s ; um  ih n  zu  e rh a lte n , m uß m an  v o n  
d e r  Sch iffsb reite  d ie  b e id e rse itig e  D icke d e r  
A u ß e n h a u t u n d  des S p an ts  ab z ieh en . In  d ie sen  
und  v ie le n  a n d e re n  B au p ro b lem en  w a ren  sich 
a b e r  n ich t e in m a l d ie  d a m a lig e n  Schiffbau­
m e is te r  v o lls tä n d ig  e in ig , so  daß d e r  M o d e ll­
b a u e r  n ich t v ie l falsch  m acht, w e n n  e r  sich nach 
d e r  Sch iffsb reite  o r ie n tie r t .
A uch am  G ro ß m ast sin d  3 R ah en  an g esch la ­
g en : d ie  u n te r s te  is t d ie  G ro ß rah , d e re n  L änge 
2 1/4 Sch iffsb reiten  au sm ach t; ü b e r  ih r  b e fin d e t 
sich d ie  G ro ß -M ars ra h  m it 1 1/2 S ch iffsb reiten  
u n d  d ie  G ro ß -B rah m rah  m it 4/5 e in e r  Schiffs­
b re ite .
A m  B esan m ast b e fin d e t sich u n te n  d ie  B esan- 
ru te , d ie  2 S ch iffsb reiten  lan g  is t; u n te r  de r 
B esan sa lin g  s te h t d ie  B ag ien rah  m it 1 1/3 Schiffs­
b re ite  u n d  d a rü b e r  d ie  K re u z ra h  m it e in e r  
Schiffsbreite.

Die Segel
Im  T ak e lriß  (T afel III) u n te rsch e id e n  w ir  S ta g ­
o d e r  S ch ra tseg e l u n d  R ah seg el. S ta g se g e l fah ­
re n  an  e inem  S ta g  o d e r  e inem  L e ite r  (einem  
u n te r  dem  S ta g  la u fe n d e n  T au) au f u n d  n ie d e r;  
s ie  s te h e n  a lso  im m er in  d e r  L än g srich tu n g  
d es Schiffes. D ie  R ah seg e l s in d  d e m g e g en ü b e r 
a n  R u n d h ö lze rn  —  d en  R ah en  —  b e fe s tig t  u n d  
s te h e n  q u e r  zum  Schiff. In  T afe l III s in d  v o n  
v o rn  nach  ach te rn  u n d  je w e ils  v o n  u n te n  nach 
o b e n  fo lg en d e  R ah seg e l zu  se h e n : Sch iebb linde, 
Fock, V o rm a rsse g e l, V o rb ra m seg e l, G ro ß seg e l, 
G ro ß m arsseg e l, G ro ß b ram seg e l, h a lb e r  B esan  
u n d  K reu zseg e l.
D ie S ta g se g e l h e iß e n : K lü v er, V o rs te n g e s ta g ­
seg e l, G ro ß s te n g e s ta g se g e l (das g rö ß te  S ta g ­
seg e l au f dem  Schiff), F lie g e r  ü b e r  dem  G ro ß ­
s te n g e s ta g , G ro ß b ra m s te n g e s ta g se g e l, B esan- 
s ta g se g e l o d e r  A ffe u n d  K re u zs te n g e s tag seg e l. 
W ä h re n d  d ie  R ah seg e l m it dem  R ah b an d  an  
d e r  R ah an g esch lag e n  w e rd e n  (A bb. 17/1) s in d  
d ie  S ta g se g e l m it S ta g re ite rn  (Abb. 16) (Lägel 
o d e r  Süger) an  d en  S tag  g e se tz t. D ie  S ta g re ite r  
b e s te h e n  aus S ch m ied eeisen : s ie  s in d  in  H u f­
e isen fo rm  g e b o g en  u n d  h a b e n  an  b e id e n  E nden  
e in  A uge , m it dem  s ie  am  S eg e l a n g e n ä h t w e r­
den . D er S tag  lä u f t  in n e n  du rch  d as  H a lb ru n d  
d es  S ta g re ite rs  bzw . L ägels.
A m  B eisp ie l e in e s  M a rsseg e ls  (Abb. 14) so ll 
h ie r  g eze ig t w e rd en , a u s  w e lch en  T e ilen  sich 
e in  Segel im a llg e m e in e n  zu sam m en se tz t. M an  
u n te rsch e id e t d ie  K le id e r o d e r  K leed en  (14/1), 
d ie  V e rd o p p e lu n g e n  (14/2), d e n  Saum  (14/3),



Tafel III



A b b . 12 G roßm arssaling  u n d  G roßm ars in der D rauf­
sicht (m aßstabsgleich m it Tafel III)

A b b . 13 B au w e ise n  d er B ram saling (ohne M aßstab)

A b b . 14 Prinzip ielle  A nordnung d er B estandteile 
des Segels, d a rg este llt am Beispiel eines M arssegels



A bb. 15 V orm arssegel und V orstaghahnepoot am 
M odell des V erfassers. A us w ohlerw ogenen  G rün­
den w urde d a rau f verzichtet, d ie Segel zu im präg­
n ieren  und sie in einen vorgetäuschten  W ind h in­
einzuw ölben

d ie  ach terlich en  V e rs tä rk u n g e n  d e r  U n te r ­
k a n te  u n d  d e r  M itte lk le id e r  (14/4), d a s  M itte l­
b an d  (14/5), d ie  R effb än d er (14/6), d a s  L iek 
(14/7), d ie  R effbändse l o d e r  Z e is in g e  (14/8), 
d ie  G a ttch en  fü r d a s  R a h b an d  (14/9), d ie  G a tt­
chen fü r d ie  R effb än d se l (14/10), d ie  G a ttch en  
fü r R effta lje , B ulins u n d  G o rd in g s  (14/11) und  
d ie  L ie k v e rs tä rk u n g e n  an  d en  b e so n d e rs  g e ­
fä h rd e te n  S te lle n  (14/12).
(w ird  fortgesetzt) K. -H.  M arquard t



Niederländische Bombardierfregatte um 1751
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von W. van Genth Teil III,  Fortsetzung

Stehendes und laufendes Gut
Bei d e r  B e trach tu n g  d e r  T a k e la g e  e in es  Schiffes 
u n te rs c h e id e t m an  zw isch en  s te h en d e m  u n d  
lau fen d em  G ut; so w o h l d as  e in e  a ls  auch das 
a n d e re  läß t sich in  e in  u n te re s  u n d  e in  o b e re s  
e in te ile n . Z um  s te h e n d e n  G u t z ä h lt  a lles, 
w as a n  b e id e n  E nden  fe s t an g esch lag e n  is t 
u n d  an  se in em  P la tz  u n v e rä n d e r t  s te h e n  b le ib t. 
A ls lau fe n d es  G u t b eze ich n e t m an  d as  g e sa m te  
T au w erk , d a s  zum  M a n ö v rie re n  b e n ö tig t w ird , 
w e il es —  z. B. u n te r  Z u h ilfen ah m e  v o n  B lök- 
k e n  o d e r  T ak e ln  —  b e w e g t w e rd e n  k an n . D en 
T eil d es la u fe n d e n  G u ts, d e r  an  e in em  b e ­
s tim m ten  P u n k t d a u e rn d  b e fe s tig t  ist, n e n n t  
m an  d e n  (bzw. die) s teh en d e (n ) P a rt; w a s  sich 
in  u n d  zw ischen  d e n  B löcken be fin d e t, h e iß t 
lau fe n d e(r)  P a rt; d a s  E nde e in e r  L eine  o d e r 
e in e s  T au s  des la u fe n d e n  G u ts , an  dem  d e r  
S e e m a n n  e in e n  T ak e l (d. h. F laschenzug) b e ­
w eg t, is t  d e r  (bzw. d ie) h o le n d e  P art. Zum  
u n te re n  T a u w e rk  rech n e t m an  d as  g e sa m te  
s te h e n d e  u n d  la u fe n d e  G ut, d as v o n  Deck aus 
re g ie r t  w e rd e n  k a n n . Z um  o b e re n  z ä h lt  a lle s  
T a u w e rk  o b e rh a lb  d e r  M arse , so fe rn  es n ich t 
b is  a n  Deck h e ru n te rg e fü h r t  ist.

D ie e in z e ln e n  B e s tan d te ile  d e s  T a u w e rk s  u n te r ­
sch e id en  sich v o n e in a n d e r  nach  M ach art u n d  
Dicke. B än d se l s in d  in  d e r  R egel d ü n n e r  als 
L e in en  u n d  d ie se  h e b e n  sich auch am  M odell 
d eu tlich  v o n  d en  d ick e ren  T ro sse n  u n d  K a­
b e ln  ab. S o w eit d e r  M o d e llb a u e r  d ie  k e n n ­
ze ich n en d en  M e rk m a le  w ie d e rg e b e n  kan n , 
w u rd e n  sie  v o n  W . H in d e re r  in  M e. 2/63, 
73— 76 b esch rieb en . Schiffe au s  d e r  Z e it um  
1750 w a re n  ü b rig e n s  n ich t nach  v o lls tä n d ig  
e in h e itlich e n  N o rm e n  g e ta k e lt .

A b b . 17 Z eitgenössisches T akelzubehör nach Röding: 
(1) Befe s t igung eines R ahsegels mit R ahband und  
N ockbindsel; (2) einscheib iger Block; (3) einschei- 
b iger g es tro p p te r Block; (4 u. 5) e inscheib iger dop­
p e lt g es tro p p te r Block; (6) d reischeib iger Kattblock 
m it Beschlag und H a k e n ; (7) Rack; (8) d reischeib iger 
Block; (9) K ausch; (10) zw eischeibiger Block mit 
Schenkel, Kausch und H ak en ; (11) Block fü r  Topp­
n an t und M arssegelschot; (12) V iolinblock; (13) 
Schildpad (G renad ier) Toppnantb lock; (14) W ant- 
k lam pe; (15) D oodshoofd  fü r den S tag; (16) W eb­
le in steg ; (17) d e r  g roße Stag m it M aus, A uge, 
B indsel, S tagblöcken, L äuler und  K ragen; (18) A d­
m ira litä tsan k e r; (19) an d ere  A nkerform en (zum V er­
gleich)



A b b . 18 W ant am G roßm ast des M odells

A b b . 19 Prinzip ielle  A nordnung  d er  W a n ten, Par- 
dunen und  S tage, d a rg este llt am B eispiel des Fock­
m astes

W anten (Abb. 18)
D ie W a n te n  (Abb. 19/1) d ie n e n  z u r  A b s tü tz u n g  
d es M a ste s  nach  d e r  S e ite  u n d  nach a ch te rn ; 
ü b e r  e in g e k n ü p fte  W e b le in e n  (19/6) k ö n n e n  
s ie  b e s tie g e n  w e rd en , so  d aß  s ie  g e w isse r­
m aß en  m it L e ite rn  v e rg le ic h b a r  sind . In d e r  
R e ih en fo lg e  v o n  v o rn  nach  a ch te rn  h a t  das 
W a n t d e r  e in z e ln e n  M a s te n  d ie  D icke v o n  5, 
6 u n d  3 H o o fd tau en . D ie W a n te n  s in d  a n  ih rem  
u n te re n  E nde  au f Ju ffe rn  (19/2) g e se tz t, d ie  
ih re rs e its  ü b e r  R ü s tb re tte r  (19/3) u n d  P ü ttin g - 
e isen  (19/4) z u r  B o rd w an d  v e rsp a n n t  sin d . D ie 
Ju ffe rn  im  M ars fa h re n  au f P ü ttin g s ta u e  (19/5). 
D as d a zu g e h ö r e n d e  W a n t h a t  e b e n fa lls  W e b ­
le in e n  u n d  d ie n t zu r A b s tü tz u n g  d e r  M a rs ­
s ten g e . D as B ram w an t b e s te h t  n u r  a u s  zw ei 
T au e n  u n d  is t n ich t au sg ew o b en .

Pardune
Z u r rü c k w ärtig en  S ich eru n g  d e r  S te n g en  d ie n e n  
d ie  P a rd u n e  (19/7) d ie  v o n  d e r  B ram sa lin g  zu  
d e n  P a rd u n rü s te n  (19/8) füh ren .

Stage
V on v o rn e  w e rd e n  d ie  M a s te n  durch  S ta g e  
fe s tg e h a lte n ; U n te r  d ie sen  d o m in ie r t d a s  G ro ß ­
s ta g  (Abb. 17, Pos. 17), d a s  d o p p e lt  so  dick  w ie  
e in  W a n tta u  ist. D ie  d ü n n e n  L einen , d ie  fäch er­
fö rm ig  vom  S tag  zum  M ars lau fe n  (vgl. T afe l 
III), n e n n t m an  H a h n e p o o te n ; s ie  h a b e n  in  d ie ­
sem  sp e z ie lle n  F a ll d ie  A u fg ab e , d en  u n te re n  
R and  des M a rsse g e ls  zu  schü tzen , d a m it es 
n icht an  d e r  M a rssa lin g  sch eu ern  k a n n . D as 
z w e ite  S tag , d a s  d ire k t  n e b e n  dem  G ro ß s ta g  
g e fü h rt  w ird , is t  d a s  g ro ß e  L o sestag . Es u n te r ­
s tü tz t  d a s  G ro ß s tag . U b e r d em  G ro ß s ta g  läu f t 
d a s  G ro ß s te n g e s ta g  u n d  k n a p p  d a ru n te r  d a s  
G ro ß -L o ss ten g es tag . D a rü b e r  b e fin d en  sich 
F lie g e r le ite r  u n d  d as G ro ß b ra m s ten g e s tag .
D ie ü b r ig e n  S tag e  s in d  dem  G ro ß s ta g  p r in ­
z ip ie ll ähnlich . D er F ockm ast h a t  e in  F ockstag  
(19/9) u n d  d as  m it ihm  fa s t p a ra l le l  g e fü h rte  
F ock-L osestag  (19/10); je d e s  v o n  ih n e n  so ll 1 1/2 
m al so  dick se in  w ie  d as  Fockw an t. W e ite r  
o b e n  am  F ockm ast b e fin d en  sich d as  V o rs te n g e ­
s ta g  (19/11), d e r  K lü v e r le ite r  (19/12) u n d  d as  
V o rb ra m s te n g e s ta g  (19/13). V om  B u g sp rie t zum  
Scheg (T afel III, rechts) fü h rt d a s  W a sse rs ta g , 
w elches d a s  V o rg e sc h irr  a b s tü tz t u n d  e s  be im  
S tam p fen  des Schiffes v o r  B ruch b e w a h rt. A m  
B esan m ast g ib t e s  in  d e r  R e ih en fo lg e  v o n  u n te n  
nach  o b en  d as B esan stag , d e n  B e sa n stag seg e l-  
le ite r , d en  K re u z s te n g e -S ta g se g e lle ite r  u n d  das 
K re u zs te n g e stag .
Z um  s te h e n d e n  G u t k a n n  m an  noch d ie  so- 
gen a n n te n  F u ß p fe rd e  zäh len . S ie v e r la u fe n  in  
g e ra fften  B ögen  u n te rh a lb  d e r  R ah u n d  g eb en  
d e n  S e e le u te n  e in e n  H a lt fü r  d ie  Füße. Die 
k u rz e n  H a lte ta u e  d e r  F u ß p fe rd e  h e iß e n  H a n ­
ger.

Das laufende Gut an den M asten
Die A rb e its ta k e l  (19/14), auch  S w ifte r g e n an n t, 
w elche  am  F ockm ast u n d  am  G ro ß m ast zu  d en  
R ü sten  fü h ren , d ie n e n  zum  B erg en  v o n  L asten , 
z. B. d e r  A n k e r , d es B oo tes usw . S ie  w e rd en  
a u ß e rd e m  d azu  b e n ü tz t, d ie  be im  S e g e ln  e n t­
s te h e n d e  Lose im  W a n t au fzu fan g en ; m itte ls  
d e r  schnell zu  b e d ie n e n d e n  T a lje  w ird  d ie
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F e s tig k e it  d e r  A b s tü tz u n g e n  d es M a ste s  so fo rt 
w ie d e r  h e rg e s te ll t .  Ä h n lich e  F u n k tio n en  h a tte n  
d ie  P a rd u n en , w e sh a lb  s ie  e b en fa lls  in  e inem  
A rb e its ta k e l  e n d en . D as S te n g e -W in d re e p  
(Abb. 11, Pos. 10), w elches vom  E se lsh au p t 
ü b e r  e in e  Scheibe im  Fuß d e r  S te n g en  au f d ie  
a n d e re  S e ite  d e s  E se lsh au p te s  u n d  durch  e in e n  
Block h e ru n te r  a n  Deck fü h rt, w ird  zum  F ie ­
re n  u n d  H e iß en  d e r  S te n g en  b en ö tig t.
D ie R ah en  s in d  in  d e r  R egel g le ic h a rtig  e in ­
g e ric h te t (Abb. 20). A u sn ah m e n  b ild e n  d ie  
B linde-R ah, d ie  B a g ie n rah  u n d  d ie  B esan ru te . 
D as F a ll —  b e i d e r  Fock- u n d  G ro ß ra h  n e n n t 
m an  es K a rd e e l —  d ie n t zum  F ie ren  u n d  H e i­
ß en  d e r  R ah. Es läu f t u n te r  dem  M ars du rch  
d o p p e lsch e ib ig e  B löcke u n d  e n d e t ü b e r  Deck 
m it s e in e r  Bucht im  4—5sch e ib ig en  K ard ee lb lo ck  
o d e r  in  zw ei E in z e lta ljen . A n  D eck w ird  e in  
dem  o b e ren  e n tsp re c h e n d e r  Block b e fes tig t, 
d e r  du rch  e in  T a lje re e p  m it ihm  v e rb u n d e n  ist. 
D as Fall d e r  S te n g e ra h e n  läu f t durch  e in e  
Scheibe in  d e r  S te n g e  zum  M ars o d e r  zu r 
S a lin g  u n d  e n d e t  d o r t  in  e in e r  T alje .
A n  d e n  M ast- bzw . d ie  S ten g e , w ird  d ie  R ah 
m itte ls  des R acks a n g esch lag en ; w ir  u n te r ­
sch e id en  T au - u n d  H olzracks. D as T au rack  
(Abb. 21) is t e in e  an  b e id e n  E n d en  a n  d e r  R ah 
b e fe s tig te  W u h lin g , d ie  d en  M ast o d e r  d ie  
S te n g e  um g re ift. D as H o lz rack  (Abb. 22 u n d  
A bb. 17/7) b e s te h t  au s  m an sch e tten fö rm ig  a n ­
g e o rd n e te n  K u g e ln  u n d  B rettchen , d ie  au f Lei­
n e n  a u fg e re ih t s in d ; im U n te rsch ied  zum  T a u ­
rack  k a n n  es ü b e r  e in e  T a lje  (Abb. 23) v o n  
Deck h e r  g eö ffn e t o d e r  g esch lo ssen  w erd en . 
D ie e in g a n g s  e rw ä h n te n  A u sn ah m e n  u n te r ­
sch e id en  sich v o n  d e r  N o rm a la n o rd n u n g  in 
fo lg en d e r  H in sich t: Bei d e r  S ch ieb b lin d e  t r i t t  
an  d ie  S te lle  d e s  F a lls  d e r  V o rh o le r;  an  ih r  
g ib t es k e in e  F u ß p fe rd e ; w a s  am  R ah seg e l d ie  
B ra ssen  sind , h e iß t b e i d e r  S ch ieb b lin d e  T ris- 
sen . D ie B lin d e rah  is t m it e in em  e is e rn e n  B e­
sch lag  d re h b a r  am  B u g sp rie t fe s t; auch sie  h a t  
k e in e  F u ß p fe rd e . E in  F a ll w ird  n ich t b e n ö tig t 
u n d  d ie  B ra ssen  h e iß e n  auch  h ie r  T rissen . D ie 
B a g ie n rah  fü h rt  k e in  S eg e l; d e m e n tsp rec h e n d  
g ib t es a n  ih r  auch  k e in e  F u ß p fe rd e . D ie  B ras­
sen , durch  d ie  s ie  nach  v o rn  g e fü h rt w e rd en  
k a n n , n e n n t m an  K o n te rb ra sse n  (das g ilt  auch 
fü r d ie  K reu zrah ). A n  S te lle  d es F a lls  w ird  e in  
H a n g e r  b e n ü tz t. D ie  B e sa n ru te  h a t  R ack u n d  
Fall, a b e r  k e in e  F u ß p fe rd e.

Das laufende Gut an den Rahen und Segeln
T o p p n a n t (Abb. 24, Pos. 1), n e n n t  m an  d ie  
T au e , m itte ls  d e re n  d ie  R ah  w a ag e re ch t g e ­
s te ll t  w ird . S ie v e rb in d e n  d ie  R ahnock  m it 
d em  E se lsh au p t. D ie B ra ssen  (24/2) b e s te h e n  
a u s  B raß sch en k e l so w ie  B ra ß lä u fe r  u n d  so llen  
d ie  R ah  in  d ie  g e w ü n sch te  S e g e ls te llu n g  
b rin g en .
A n  d e r  B e sa n ru te  g re if t d ie  B esan d irk  an, d ie 
d a s  o b e re  E nde d e r  R u te  h o c h h ä lt; d a s  u n te re  
E nde w ird  du rch  F u ß ta lje n  re g ie r t. D ie F u n k ­
tio n  d e r  B ra ssen  ü b e rn e h m e n  h ie r  d ie  B esan- 
g e e re n  (vgl. T afe l III).
A lle  S eg e l s in d  m it e in em  L iek  (24/3) u m n äh t, 
w o d u rch  sich ih re  F e s tig k e it  e rh ö h t. M it dem  
R a h b an d  (24/4 u. A bb. 17/1) w e rd e n  sie  an  d ie

A b b . 25 Schothorn eines R ahsegels m it ang re ifen- 
den Leinen

R ah g e re ih t. D ie zum  S eg e l g e h ö re n d e n  T au e  
la s se n  sich  nach zw ei G ru p p e n  u n te rsch e id e n : 
D ie e in e n  d ie n e n  zu r E in s te llu n g  d e r  S eg e l fü r 
M a n ö v e r;  d ie  a n d e re n  w e rd e n  b e im  B erg en  
d e r  S eg e l b e n ü tz t. Z u r e r s te n  G ru p p e  g e h ö ­
re n  d ie  S choten  (24/5), w elche d ie  u n te re n  
Ecken d e r  S eg e l fe s tse tz en . Fock u n d  G ro ß seg e l 
h a b e n  a u ß e rd e m  noch H a lse n  (24/6), d ie  nach  
v o m  zu  d as  g le iche  b e w irk e n , w ie  d ie  Schoten  
nach  a ch te r n . D ie  S ch o th ö rn er (24/7) e in e s  S e­
g e ls  k ö n n e n  m itte ls  Schot u n d  H a ls  so  fe s t­
g e se tz t  w e rd en , daß  s ie  be i B ew eg u n g en  d es 
Schiffes n ich t sch lag en  (Abb. 25).
D ie B u lien s (Abb. 24, Pos. 8) so lle n  d e n  Bauch 
des S eg e ls  a n  d e r  W in d se ite  m ög lichst w e it 
au sh o len . R e ffta ljen  (24/9) u n d  R effbändse l 
(24/10) d ie n e n  z u r  V e rk le in e ru n g  d e r  S eg e l­
fläche z. B. b e i sch lech tem  W e tte r  (vgl. A bb. 
15).
Z u r z w e ite n  G ru p p e  g e h ö re n  d ie  a u f  d e r  R ück­
se ite  des S eg e ls  g e fü h rte n  G e ita u e  (24/11),

A b b . 26 Focksegel, Belegbank und  Teile des Vor­
geschirrs am  M odell des  V e r fa s se rs



durch  w elche  d ie  S ch o th ö rn er be im  S e g e lb e r­
g en  zu r M itte  d e r  R ah  g e b rac h t w e rd en . Die 
T au e  v o r  dem  S egel, d ie  zum  B erg en  d ien e n  
h e iß en  G o rd in g s. U n te r  ih n en  g ib t es so lche, 
d ie  b e im  B erg en  d e n  Bauch des S eg e ls  an  d ie  
R ah b r in g e n ; s ie  h e iß e n  Bauch- bzw . B uggor- 
d in g  (24/12). D as S e ite n lie k  w ird  v o n  v o rn e  
durch  N o ck g o rd in g s (24/13) e in g e h o lt;  d ie  zw i­
schen Bauch- u n d  N o ck g o rd in g s lie g e n d en  
T au e  n e n n t m an  D em p g o rd in g  (24/14). D am it 
sin d  a lle  T au e  e rw äh n t, d ie  zum  G ebrauch  
d e r  R ah u n d  d e r  S eg e l b e n ö tig t w e rd en . 
A u sn ah m e n  g ib t es in  d e n  P u n k ten , d ie  w ir 
schon im A b sch n itt „R ahen" e rw ä h n te n . D ie 
G e ita u e  d e r  S ch ieb b lin d e  s in d  e tw a s  a n d e rs  
g e a r te t  a ls  d ie  d e r  ü b r ig e n  R ah seg e l; sie  
d ien e n  g le ich ze itig  a ls  N ie d e rh o le r  d e r  Schieb- 
B lin d erah . B eim  B esan seg e l e rfü lle n  d ie  G o r­
d in g s  d en  g le ichen  Z w eck w ie  b e i d e n  R ah ­
seg e ln , s in d  a b e r  n ich t e b en so  g e fü h rt. Am 
v o rd e re n , u n te re n  E nde d es  B esa n se g e ls  g re ift 
e in  H a ls ta u  an, w elches am  M a st b e le g t w ird ; 
a ch tern  is t d ie  Schot.
N ach d ie se n  E rlä u te ru n g e n  w ird  es hoffentlich  
auch e inem  N ich tfachm ann  m öglich  se in , den  
T a k e lp la n  (Tafel III) zu  e n tw irre n .
(w ird  fortgesetzt) K. -H. M arquard t
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Bauanleitungen in Stichworten
U n te r d e n  R u m p fb au w eisen  fü r Schiffsm odelle  
u n te rsch e id e n  w ir d e n  W aag erech t-S ch ich tb au  
vom  S enk rech t-S ch ich tb au  u n d  vom  S p a n tb au  
(au sfü h rlich  w u rd e n  d ie  ü b lich en  R u m p fb au ­
w e ise n  im  M e c h a n ik u s-Ja h rg a n g  1959 in  12 
E in z e la b h an d lu n g e n  v o n  W . H in d e re r  d a rg e ­
ste llt) .
Die W aagerecht-Schichtbauweise
L inien- u n d  S e ite n riß  (Me. 9/66, S. 376) sin d  
m aß g e b en d  fü r  d ie  e rs te n  A rb e ite n . D ie K u r­
v e n  d es  L in ie n risse s  e n tsp rec h en  d en  K o n tu ­
ren , nach w e lch en  d ie  ü b e re in a n d e r  a n z u o rd ­
n e n d e n  Schichten, z. B. au s  L indenholz, a u sg e ­
sä g t w e rd e n  so llen . In u n se rem  Fall em pfieh lt 
es sich, n u r  d a s  U n te rw asse rsch iff b is  zu r K o n ­
s tru k tio n s -W a ss e r lin ie  (CWL) im Schichtbau 
a u sz u fü h re n ; d a rü b e r  se tz t m an  h a lb e  S p an ten , 
um  d as  O b e rte il  b e p la n k t  a u s fü h re n  zu  k ö n ­
n e n  (Abb. 27). A u s d en  g e s tr ic h e lte n  L inien  
d es  S p a n te n r is s e s  is t d e r  D eck ssp ru n g  a b zu ­
lesen ; in  Ü b e re in s tim m u n g  m it ihm  se tz t m an  
d ie  D ecksbalken . E n tsp rech en d  dem  S p a n te n ­
riß  s te ll t  m an  n e g a tiv e  S p an tsch ab lo n en  her, 
d ie  w ä h re n d  d e r  O b e rf lä c h en b e a rb e itu n g  im m er 
w ie d e r  a n  d e n  R um pf a n g e le g t w e rd e n  (Abb. 
28). J e d e  U n e b e n h e it o d e r  F o rm ab w eich u n g  
w ird  d a n n  s ic h tb a r  u n d  k a n n  au sg eg lich en  
w erd en .
Die Senkrecht-Schichtbauweise
W e r im S ch iffsm odellbau  noch nicht s e h r  v ie le  
E rfah ru n g e n  h a t, so llte  d ie  K o n tu re n  d e r 
Schichten  l ie b e r  dem  S e ite n riß  e n tn e h m en . D er 
R um pf w ird  d a n n  au s  v e r tik a l  g e sch ich te ten  
H ö lz e rn  z u sa m m en g e se tz t (Abb. 29). E in d e r ­
a r tig e r  S en k rech t-S ch ich tbau  k a n n  vom  K iel 
b is  zum  O b erd eck  re ichen . Bei d e r  H e rs te llu n g  
d e r m itt le re n  Schichten  w e rd en  d ie  L uken  für 
d ie  M ö rse r  a u sg e sp a r t;  b e i S p a n t H  v e r lä n g e r t  
m an  d ie  Schichten  b is  zu r Back u n d  be i S p a n t 
12 b is zum  H albdeck . E in Rum pf, d e r  nach 
d ie s e r  B au w eise  h e rg e s te ll t  w u rd e , k a n n  v o rn  
u n d  a ch te rn  au s  dem  v o lle n  g e a rb e ite t  w e r­
den . L ediglich im o ffen en  M itte ls tü ck  e rh ä lt  
e r  e in e  B ep lan k u n g .

Der Spantbau
W e r d e n  S chiffsrum pf au f S p a n ten  b a u t, w ä h lt 
z w a r  d ie  sc h w ie rig s te  L ösung; s ie  is t a b e r  d ie  
e inz ige, d ie  m an  b e i e in em  v o rb ild g e tre u e n  
u n d  fe in  d e ta i l l ie r te n  h is to risch en  M o d e ll fü r 
w irk lich  w e rk g e re c h t h a lte n  m öchte. Z u ers t 
w e rd en  K iel u n d  S te v en  a u sg e sä g t (Abb. 30). 
D ie K ie lh ö h e  so llte  d a b e i b e träch tlich  g rö ß e r  
b e m e ssen  w erd en , a ls  sie  in  d e r  Z eichnung  
a n g eg e b en  w u rd e . U n se r P lan  ze ig t näm lich  
d ie  D im en s io n ie ru n g  des V o rb ild s . Am  M o­
d e ll k a n n  m an, durch  M a te r ia lz u g a b e  im  u n ­
s ic h tb a ren  Bereich, d a s  D urch b ieg en  d es  R um p­

fes v e rm e id e n . Es h a t  se in e  U rsach en  d a rin , 
daß  d ie  P la n k en  au f e in e n  d ü n n e n  K iel m eh r 
D ruck au sü b e n , a ls e r  v e r trä g t.  D ieses so g e ­
n a n n te  „R ückenaufstechen" is t ü b rig e n s  e in  
F eh ler, d e r  auch  im g ro ß e n  H o lzsch iffbau  oft 
zu T ag e  t r a t  (Abb. 31).

D ie b e id e n  S te v en  d es  M o d e lls  w e rd e n  in  den 
K iel v e rz a p ft  u n d  an  ihm  fe s tg ek leb t. Z u r S ta ­
b ilis ie ru n g  k om m t h in te r  d ie  S te v en  noch das 
S te v en k n ie . S te v en  u n d  K iel m ü ssen  m it d e r 
so g e n a n n te n  S p o n u n g  v e rse h e n  w e rd en ; es ist 
d ies  e in e  N u t, w elche d ie  P la n k e n e n d e n  au f­
nim m t. D am it d ie  P la n k en  in  ih r  e in e  s ichere  
A u flag e  e rh a lte n , k leb e n  w ir  h in te r  d ie  Spo­
n u n g  d e r  S te v en  b e id e rse its  e in e  dem  P la n ­
k e n v e r la u f  a n g e p a ß te  V e rs tä rk u n g  (Abb. 30).

N ach d ie sen  e rs te n  A rb e ite n  w e rd en  d ie  S p an ­
ten  a u sg e sä g t;  s ie  k ö n n e n  au s  L in d en h o lz  b e ­
s te h e n ; fü r K iel u n d  S te v en  e ig n e t sich Eichen-

A b b . 28 Beispiel lü r die Form eines d er Rumpl- 
span ten  und der dazugehörenden  Spantenschablone

holz  b e sse r. Bis z u r  H ö h e  d es  Z w ischendecks 
d ü rfe n  d ie  S p a n ten  a u s  dem  V o llen  a u sg e ­
sch n itten  w erd en . F ü r d a s  O b erdeck , d ie  Back 
u n d  das H a lb d eck  z ie h t m an  d a n n  e ig en e  
D eck sbalken  e in . A lle  S p a n ten  w e rd e n  u n ten  
m it e in em  se n k rec h ten  Schlitz v e rse h e n , d e s ­
sen  B re ite  u n d  T iefe  sich nach d e r  D icke u n d  
H ö h e  des K iels b is z u r  S p o n u n g  rich te t (Abb. 
28). D er K iel s te ll t  d a n n  d ie  M itte llin ie  dar, 
nach w e lch e r m an  d ie  S p a n ten  au szu rich ten  
h a t. M an  so llte  d a b e i d a ra n  d en k en , daß  d ie  
au f dem  K iel a n g e r is s e n e n  S te lle n  fü r  den  
S p a n te n s ta n d  (T afel I in  M e. 9/66, S. 376; v o n  
d e r  M itte  nach  ach tern , Z iffe rn  2 — 14; von  
d e r  M itte  nach  v o rn e  B u ch stab en  B— L) d im e n ­
s io n slo se  L in ien  sind , w o g eg en  je d e r  Span t 
se in e  e ig e n e  M a te ria ld ick e  h a t. D ie m it Z if­
fe rn  b eze ic h n e te n  S p a n ten  se tz t m an  d e sh a lb  
u n m itte lb a r  h in te r  d ie  je w e ilig e  A n riß s te lle ; 
d ie  m it B uchstaben  b e ze ich n e ten  s te h e n  d a ­
g eg en  v o r  ih r. D ie S p a n te n  w e rd en  sen k rech t 
u n d  g e n a u  re ch tw in k e lig  zum  K ie lv e r la u f  au s- 
g e rich te t. D abei k o m m t es auch d a ra u f  an, daß 
d ie  u n te re n  S p an tsch litze  d e n  K iel n ich t w e ite r
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Abb. 34 Der fe rtig e  Rohbau A b b . 35— 37 Der fertige Rumpf

A b b . 32 Die F ix ierung  des R ohbaus in se iner end ­
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bringung d er Beiboote
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a ls  b is  zu r S p o n u n g  ü b e rg re ifen . D ie  N u t m uß 
in ih rem  g a n ze n  V e rla u f  in P lan k en d ick e  fre i­
b le ib en . N ach  dem  A u sric h ten  w e rd e n  d ie  
S p a n ten  am  K iel fe s tg e k le b t;  e n tla n g  d e r  M it­
te l l in ie  n a g e lt  m an  d a n n  au f ih n en  e in e  P lan k e  
fest, w o d u rch  d ie  B e s ta n d te ile  des R o h b au s in 
ih re r  e n d g ü ltig e n  L age  f ix ie rt w e rd e n  (Abb. 32). 
N ach dem  A u s h ä r te n  d es  K leb ers  w e rd e n  d ie  
A u ß e n k a n te n  d e r  S p a n ten  en tsp rec h en d  dem  
P la n k e n v e rla u f  an g esch räg t, w as du rch  Sch lei­
fen  o d e r  R asp e ln  g esch eh en  k a n n . D ie B ep lan ­
k u n g sa rb e it  b e g in n t m an  d a n n  m it d en  B erg ­
hö lze rn . w e il s ie  fü r  d en  g e sa m te n  V e rla u f  de r 
R u m p fau ß e n h au t b e s tim m en d  se in  w e rd en . Es 
is t auch zu b each ten , d aß  sich d ie  e in z e ln e n  
P lan k en  jew e ils  in R ich tung  au f d ie  S te v en  
ein  w en ig  v e r jü n g e n . S e lb s tv e rs tä n d lic h  b e ­
s te h e n  d ie  P la n k en g ä n g e  n ich t au s  e in em  e in ­
z ig en  S tück; s ie  w e rd e n  v ie lm e h r  z u sam m en ­
g ese tz t, w o b e i ih r  S toß  je w e ils  au f e in e n  
S p an t v e r le g t  w ird . D ie  S to ß s te lle n  d ü rfen  
n ich t im m er au f d em  g le ichen  S p a n t liegen , 
m an  v e r le g t  s ie  e in m a l in  d ie  M itte , d a n n  ins 
e rs te  D ritte l, dan ach  in s  le tz te  D ritte l, e in ig e  
au f Z w isch en p o s itio n en  usw . D ie P la n k en  w e r­
d e n  an  d en  S p a n ten  fe s tg e k le b t;  d a  s ie  a b e r  
g ek rü m m t sind , h a b e n  sie  zu m e is t auch  S p a n ­
nu n g , so  daß  m an  s ie  e in ig e  Z e it lan g  m it 
H e ftn äg e l am  A u fla g e p u n k t fix ie ren  m uß 
(Abb. 33). N achdem  d e r  K leb er e n d g ü ltig  a b ­
g e b u n d en  h a t, w e rd en  d ie  N ä g e l h e ra u sg e ­
zo g en ; an sch ließ en d  sch le ift m an  d ie  R um pf­
oberfläche  z u e rs t  g ro b  u n d  d a n n  fein. W er 
e in en  g e n a g e lte n  R um pf h e rs te l le n  w ill, v e r ­

w en d e t M ess in g s tif te  o h n e  Kopf, es em pfieh lt 
sich ab er, d ie se  N äg e l e rs t  nach dem  F e in ­
schliff an  g e n a u  fe s tg e le g te n  u n d  v o rg e b o h r­
ten  S te lle n  e in zu sch lag en . Je d e sm a l, w en n  d ie  
B ep lan k u n g  in  d e r  R e ih en fo lg e  v o n  u n te n  nach 
o b e n  d ie  H ö h e  e in e s  d e r  D ecks e rre ich t, w ird  
d ie se s  g leich  e in g ezo g en .
In  d en  T ex ten  d e r  T y p en b e sc h re ib u n g  und  
d e r  B a u an le itu n g  s in d  ü b rig en s  n u r  d ie  w ich­
tig s te n  B e s tan d te ile  d es  R um pfes, d e r  E in rich ­
tu n g  u n d  d e r  T a k e la g e  ausd rü ck lich  e rw äh n t. 
E rg än zen d e  In fo rm a tio n e n  s in d  v o n  F a ll zu 
Fall au s  d en  P län en  (Tafel I —  III)* zu  g e ­
w in n en .  Kh. M arquard t

*  A n m . d. V e rf.; L ich tpau sen  der im  M o d e llm aß stab  
ge ha ltenen  O r ig in a l-B a u p lä n e  k ö n n e n  im  A u ftra g  
des V e r fa s se r s  ge gen  V o re in se n d u n g  v o n  D M  26. —  
bezogen  w erden. D ie  A d re s se  lautet: G. Förste r, 
481t H il le g o s se n  b. B ie lefe ld, H aeperstr. 231




