Вспомогательный флот в СССР
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В составе морского и речного флота любой страны есть суда и плавучие сооружения, которые не перевозят ни грузы, ни пассажиров и не участвуют в промысле рыбы, но без которых, однако, работа транспортного и промыслового морского и речного флота была бы практически невозможной. Это — суда технического и служебно-вспомогательного флота... Читать дальше 

Именно они вводят суда в порты, участвуют в их грузообработке и ремонте, оказывают помощь судам, терпящим бедствие, поддерживают в надлежащем состоянии водные пути и выполняют многие другие виды работ, необходимые для эффективной работы морского и речного флота. 
К их числу относятся буксиры, плавучие краны и доки, спасательные и пожарные суда, бункеровщики, водолеи, лоцманские и разъездные суда и многие другие суда морского и речного флота.. Кроме того, в состав технического флота входят суда, с помощью которых решаются самостоятельные задачи, не связанные с обслуживанием судов. К задачам министерства морского и речного флота в СССР относились - строительство гидротехнических сооружений, добыча минерально-строительных материалов, снабжение электроэнергией промышленных объектов и населенных пунктов, а также орошение засушливых земель. В 70-е гг.прошлого столетия, как и ранее, была продолжена постройка буксиров-кантовщиков для нужд морского и речного флота, мощностью 1200 л. с., предназначенных для использования в портах и на рейдах и хорошо зарекомендовавших себя в эксплуатации. Однако в последние годы во всем мире наблюдается тенденция возрастания среднего дедвейта судов морского флота. Так, в период с 1964 по 1977 г. он увеличился более чем вдвое. В связи с этим появилась необходимость повысить и мощности портовых буксиров, обслуживающих транспортные суда. Учитывая эти тенденции в морском флоте, проектировщики отрасли разработали новый, для того времени, технический проект буксиров-кантовщиков мощностью 1800 л.с,. Строительство которых было предпринято в 80-е гг. В связи с возрастанием затрат на постройку и содержание судов, а также повышением ответственности судовладельцев за сохранность перевозимого груза и требований к безопасности человеческой жизни на флоте судостроители большое внимание уделяли развитию спасательной службы, в частности, совершенствованию буксиров-спасателей, способных не только быстро оказать помощь терпящему бедствие судну, но и отбуксировать его на ремонтную базу. Было продолжено начавшееся в предыдущие годы строительство буксиров-спасателей мощностью 3000 л.с. По своим показателям (тяге, скорости) они существенно превосходили все эксплуатирующиеся в морском флоте буксиры и находились на уровне лучших зарубежных судов этого назначения. Их можно использовать для морских буксировок судов и плавучих сооружений и работы в ледовых условиях. Эти буксиры-спасатели были снабжены водолазным оборудованием, техническими средствами для выполнения подводных работ (мощными светильниками, оборудованием для подводной резки и сварки, подводной телекамерой и т. п.), противопожарными и водоотливными средствами, мощными буксирными лебедками, а также совершенным электрорадионавигационным оборудованием и средствами связи. Носовое подруливающее устройство позволяло им выполнять маневры на малых ходах непосредственно вблизи аварийных объектов. Благодаря внедрению средств автоматизации численность экипажа на этих судах меньше, чем на аналогичных судах ранней постройки. В 1976 г. был построен головной океанский буксир-спасатель типа „Ягуар" мощностью 9000 л. с. Это самый мощный буксир из строившихся у нас в 70-х гг. судов подобного назначения. Спасатели этого типа имели такой же состав оборудования, что и буксиры-спасатели мощностью 3000 л. с, но большую тягу и скорость, что существенно расширяет возможности их применения морским флотом. Они способствуют более эффективному решению задач, связанных как со спасением и оказанием помощи судам, терпящим бедствие, так и с морскими буксировками крупных судов и плавучих сооружений. Строительство новых мощных буксиров-спасателей — важная веха в развитии отечественного судостроения. За семидесятые годы увеличилось число более мелких буксирных судов и катеров разных типов и назначений. Эти суда строились, как правило, крупными сериями и пользовались большим спросом. Среди них можно отметить пожарные суда типа „Прометей", предназначенные для оказания помощи в борьбе с пожарами судам и плавучим средствам на речном флоте, а также в прибрежной морской зоне. Они оснащены водометными движителями, благодаря чему осадка составляет немногим более 0,5 м,что позволяет их использовать на мелководных реках; при этом они могут развивать скорость 40 км/ч. К таким судам относятся также лоцманские суда, служащие для доставки лоцманов с берега на крупные суда и обратно, водолазные катера и др. Для оснащения судостроительных и судоремонтных заводов продолжалось начатое ранее строительство ремонтных плавучих доков, как металлических, так и композитных, подъемной силой 8500 и 4500 т. Последние снабжены современным специальным оборудованием (гидравлическими кильблоками, универсальными доковыми клетками, самоходными рештованиями и др.), которое позволило механизировать технологические процессы и улучшить условия работы команды. Для обеспечения гидротехнических работ по реконструкции существующих и строительству новых портов, выполнения перегрузочных работ при транспортировке тяжеловесного оборудования в 1976—1980 гг. для нужд морского и речного флота, осуществлялся дальнейший выпуск плавучих кранов типов „Черноморец" и „Богатырь" грузоподъемностью 100 и 300 т, получивших заслуженное признание.
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Эти краны оборудованы крыльчатыми движителями, обладают высокими маневренными качествами на малых ходах, а также при ветре и волнении на переходах. Они могут работать на мелководье и у необорудованных берегов и перевозить на палубе крупногабаритные и тяжелые грузы. По маневренным и мореходным качествам плавучие краны „Черноморец" и „Богатырь" превосходили многие зарубежные образцы. В наши дни перед проектировщиками и конструкторами стоят задачи по совершенствованию этих плавучих кранов: повышению грузоподъемности, расширению района плавания, улучшению параметров верхнего строения и других характеристик. Достижением отечественного судостроения стало создание в 1977 г. нового морского самоходного плавучего крана „Витязь", существенно превосходящего по грузоподъемности все ранее строившиеся у нас в стране. При одновременной работе механизмов главного подъема он может поднимать грузы массой до 1000 т при вылете стрелы до 12 м и 800 т—при вылете стрелы 14 м, а при использовании палубных талей — грузы массой 1600 т до уровня палубы. „Витязь" может совершать самостоятельные плавания в открытых морях на расстояние от места убежища до 200 миль и в закрытых морях—без ограничений. Его можно использовать для подъема затонувших судов с глубины до 50 м, снятия судов с мели, гидротехнического строительства, подъема и укладки тяжеловесных грузов на необорудованные причалы, а также при строительстве и ремонте судов. Дноуглубительный флот страны в то время пополнился новыми многочерпаковыми самоходными земснарядами типа „Днепр", строительство которых было начато в 1975 г. Этот земснаряд предназначен для улучшения судоходных условий на водных путях и приспособлен для работы на реках и в прибрежных водах. В 70-егг. перед корабелами была поставлена не совсем обычная задача. В связи с постановлением правительства СССР „О мерах по дальнейшему развитию мелиорации земель и их сельскохозяйственному освоению в 1971 —1975 годах" им было поручено создать плавучие насосные станции, предназначенные для подачи воды в оросительно-обводнительные системы из открытых водоемов (рек, озер и т. п.). Необходимость их создания обусловливалась тем, что в ряде случаев на водоемах со сложными гидрогеологическими условиями (значительные колебания уровня воды, неблагоприятный состав грунтов, неустойчивость русла, наносы и т. п.) строительство стационарных насосных станций экономически нецелесообразно. В 1971 —1975 гг. на ряде заводов велась постройка двух-, четырех- и шестиагрегатных плавучих насосных станций

производительностью от 1,2 до 24 м 3/с при напорах от 7 до 107 м вод. ст. Впоследствии были разработаны проекты усовершенствованных насосных станций с улучшенными условиями труда обслуживающего персонала. Использование подобных станций в народном хозяйстве дает существенный эффект. Так, например, семь плавучих насосных станций, подключенных к оросительным системам Волгоградской области, позволили оросить 70 тыс. гектаров засушливых земель. Судостроителям России настоящего времени есть возможность поработать над их дальнейшим совершенствованием.
