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Гесь Григорий Иванович
Родился 07.04.1916 г. в с. Васильевка Днепропетровской области в семье рабочего. Украинец.

В 1930 г. окончил 7-летку. Затем работал зав. Клубом, бухгалтером в родном селе. В 1936 – 37 гг. – начальник вокзала в г.Артёмовск (Донецкая обл.).

С сентября 1937 г. в РККА. В 1938 г. окончил Читинскую школу младших авиационных специалистов. В 1938 – 40 гг. – моторист Батайской ВАШП, В 1941 г. окончил Батайскую ВАШП, затем был оставлен в ней лётчиком-инструктором. 

В 1943 – 1946 гг. – лётчик 4-го ЗАП (Приволжский и Харьковский ВО), занимался переучиванием пилотов на истребители Як-7 и Ла-5. 

С04.11.44 по 26.12.44 был направлен на боевую стажировку в действующую армию на 2-й Украинский фронт, в 178-й ГИАП, где в должности командира звена участвовал в боях в Венгрии.

Совершил 21 б/в, провёл 5 воздушных боёв, в которых в группе сбил 2 самолёта противника.

После окончания ВОВ с марта 1946 г. – в составе 176-го ГИАП (324-я ИАД). С апреля 1947 г. – командир звена. С августа 1950 г. – военный лётчик 2-го класса, с октября 1950 г. – первого класса, старший лейтенант. С ноября 1950 г. – зам. командира аэ по лётной части. 
Во время войны в Корее – капитан, замкомандира, затем командир аэ 176-го ГИАП 324-й ИАД (командир – 3-жды ГСС Кожедуб И.Н.).

За период с апреля 1951 по февраль 1952 г. выполнил около 120 б/в, лично сбил 8 самолётов противника:

1) 09.04.1951 г. – В-26. В этот день группа капитана Шеберстова атаковала одиночный В-26, бомбивший ж/д станцию в районе Ансю. Атака выполнялась последовательно самолётами группы: Сначала огонь вели Субботин и Милаушкин с дистанции 800 м, в результате чего наблюдали попадания снарядов в самолет противника. Из атаки пара Субботина вышла боевым разворотом вправо. После этого Б-26 был атакован парой Геся с дистанции 600 м сверху-сзади под R-2/4. Огонь вел Гесь, в результате чего наблюдал пожар на самолете противника, который упал в районе горы Бате-Дзан (10-15 км юго-восточнее Ансю). Победа записана на счёт капитана Геся. По данным американской стороны в этот день был потерян В-26 № 44-34447 из 729 баэ,  452 БАКр.
2) 12.04.1951 г. – В-29. Этот день вошёл в историю как первый «Большой день» Бомбардировочного командования США. Чёрный день. Группа из 39 В-29 (8 из 19-й БАГ, 12 из 307-й БАГ и 19 из 98-й БАГ) под прикрытием F-84 из 27-й ИАГ и F-86 из 4-го ИАКр предприняла попытку разрушить мост через р. Ялуцзян. На перехват были подняты МиГи 324-й ИАД. По результатам боя советским пилотам засчитано 10 В-29 и 4 F-80. Гесь атаковал 3 бомбардировщика, огонь вёл с дистанции 600 – 400 м и в двух случаях наблюдал попадания. Что же американцы? Достоверно известно, что потеряны над целью 2 В-29 из 19 БАГ: № 44-69682 (разбился в горах) и 44-86370 (упал в воду). №  44-62252 из 307 БАГ разбился над Сувоном. № 44-87618 из 19 БАГ списан после аварийной посадки в Кимпхо. Кроме того, над целью оставлены экипажами ещё 2 В-29 из 307 и 19 БАГ. Итого, наиболее вероятна цифра 6 достоверно потерянных В-29. Американцы заявили 14 сбитых МиГов (7 стрелки В-29 и 7 истребители). МиГи потерь не имели.
3) 24.04.1951 г. – F-86. Американцы отрицают потерю F-86. Вероятно так и есть, т.к. Гесь вёл огонь с большой дистанции 1000-800 м.

4) 09.05.1951 г.  – F-84. В этот день пилотами полка (Гесь, Шеберстов) заявлено 2 F-80. Вероятнее всего реально бой шёл с F-80 из 49 ИБАКр. На следующий день американцы списали 2 F -80 № 49-1852 и 49-788, причём пилот первого, 1Lt Frank D.Bay пропал без вести.
5) 20.06.1951 г. – F-51. В ходе отражения налёта поршневых штурмовиков с короткой дистанции сбил F-51D №45-11593. «Мустанг» взорвался в воздухе, его пилот, капитан Дж. Колеман ((John J. Coleman), ветеран ВМВ, погиб. Пролетая через облако взрыва, получил повреждения и МиГ капитана Геся, что вынудило его выйти из боя и вернуться на свой аэродром. При осмотре были обнаружены пробоины в носовой части, правой плоскости, где застряли патроны с пулями из боекомплекта взорвавшегося «мустанга», была отбита правая часть стабилизатора с рулём высоты. За этот бой капитан Гесь был представлен комдивом Кожедубом к званию ГСС.  

6) 9.09.1951 г. – F-86 в 20 км восточнее Тэйсю. США отрицают потери «сейбров» в этот день.

7) 10.09.1951 г. – F-80 в районе Ансю. Потери самолётов типа F-80 в этот день США отрицают.

8) 10.09.1951 г. – Глостер «Метеор». В том же бою, но позже, в 11:43, однако командование RAAF отрицает потери «метеоров» в этот и ближайшие последующие дни
Вернувшись из Китая продолжал службу в 176-ом ГИАП. В ноябре 1953 г. майор Гесь окончил ВОЛТК в г. Таганрог, а затем направлен в 196-й ГИАП заместителем командира аэ. С ноября 1954 г. – помощник комполка по огневой и тактической подготовке. 
С мая 1957 г. майор Гесь в запасе.

Проживал в г. Электросталь Московской области.

Умер 07.01.1968 г.

Боевые награды: Герой Советского Союза (№ 10871 от 10.10.1951 г.), ордена Ленина (2), КЗ (3), медаль «За боевые заслуги». 

