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В разгар Первой мировой вой�
ны 24 октября 1915 г. Главное управ�
ление кораблестроения (ГУК) обра�

тилось к морскому министру И.К. Гри�
горовичу за разрешением на заказ
очередной партии сторожевых ка�

теров к кампании 1916 г. 6 декабря
1915 г. на совещании в ГУК по во�
просу заказа новых моторных кате�
ров в числе прочих фирм  предста�
вили свои предложения и располо�
женные на территории Великого
княжества Финляндского Акционер�
ное общество Абоской судострои�
тельной верфи, Абоская верфь мо�
торных судов (в г. Або, сейчас Турку)

1904 г. и четырех торпед долгое вре�
мя оставалось без изменений. Но в
феврале 1914 г. для «единообразия
материальной части» было решено
заменить 381�мм торпедные аппара�
ты 350�тонных эскадренных мино�
носцев «Беспощадный», «Бесшум�
ный» и «Бесстрашный» на  «45�сан�
тиметровые», сняв их с миноносцев
«Точный», «Лейтенант Малеев» и
«Инженер�механик Анастасов». Для
вооружения последних предлага�
лось использовать торпедные аппа�
раты «Беспощадного», «Бесшумного»
и «Бесстрашного». 

На  миноносцах типа «Т» по ме�
ре поставки на них радиотелеграф�
ной аппаратуры, наконец, смонтиро�
вали предусмотренные еще в проек�
те радиотелеграфные рубки.   На
палубах проложили дополнительные
минные рельсы со скатами для пос�
тановки мин заграждения. 

Скорости миноносцев «Лейте�
нант Малеев» и «Инженер�механик
Анастасов» накануне  Первой миро�
вой войны составили: у первого в
1912 г. — 23,4 уз, у второго в
1913 г. — 23,8 уз. При нормальном
запасе угля 65 т (усиленный 78—
80 т) дальность плавания экономи�
ческим ходом  у «Лейтенанта Мале�

ева» доходила до 700 миль (12 уз),
у  «Инженер�механика Анастасова»
— до 1100 миль (14 уз). Во всяком
случае, так значилось в  «Судовом
списке Российского императорско�
го флота» за 1914 г. Комплектация
миноносцев стала единой: четыре
офицера, два кондуктора и 58 ниж�
них чинов. 

С началом военных действий
миноносцы переключились главным
образом на дозорную службу в за�
ливах, не прекращая практических
занятий, при этом «Инженер�механик
Анастасов» был прикомандирован
к дивизиону подводных лодок. 

Между тем Сибирская флоти�
лия, оказавшись на периферии воен�
ных действий, стала резервом, из
которого пополнялись действующие
Балтийский и Черноморский флоты,
а позднее и флотилия Северного Ле�
довитого  океана.  В первую оче�
редь это коснулось  артиллерийско�
го вооружения кораблей, в том чис�
ле и миноносцев «Лейтенант
Малеев», «Инженер�механик Анас�
тасов», пушки, с которых вскоре пос�
ле начала боевых действий были сня�
ты и отправлены в Петроград. В се�
редине мая 1915 г. главный
артиллерист Владивостокского пор�

та на свой запрос о вооружении этих
миноносцев получил ответ, что  «до
окончания военных действий»  по�
добные вопросы «не представляется
возможным возбуждать».  Тем не ме�
нее, миноносцы продолжали выхо�
дить в море, нередко «передавая»
вооружение друг другу. 

В ходе Гражданской войны и ин�
тервенции на Дальнем Востоке «Ин�
женер�механик Анастасов»   перед
уходом эскадры контр�адмирала
Г. К. Старка в Гензан (Вонсан) в октяб�
ре 1922 г.  был затоплен в доке во
Владивостоке, через месяц поднят,
но не восстанавливался и в конце
1923 г. продан на слом в Японию.
«Лейтенант Малеев»  перед осво�
бождением Владивостока в октябре
1922 г. был полностью выведен из
строя, также не восстанавливался и
был продан на слом в Японию. 21 но�
ября 1925 г. оба миноносца были
исключены их списков Рабоче�
Крестьянского Красного Флота.

Таким образом, миноносцы
«Инженер�механик Анастасов» и
«Лейтенант Малеев» завершили са�
мую многочисленную в русском фло�
те серию кораблей этого класса (32
ед.), прототипом которой стал изве�
стный «Сокол». 
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и Боргоская судостроительная верфь
(в г. Борго, сейчас Порвоо).

18 декабря морской министр
утвердил требование командующе�
го Балтийским флотом вице�адми�
рала В. А. Канина о заказе для фло�
та моторных катеров. Их постройку
на финских верфях распределили
следующим образом: Абоской су�
достроительной верфи заказали три
катера, и Акционерному обществу
Боргоская судостроитель�
ная верфь — четыре кате�
ра. По условиям заказа
Морское ведомство постав�
ляло финским верфям мо�
торы, поэтому 15 января
1916 г. выдало наряд
(№ 354) Петроградской
верфи моторных судов  на
поставку  моторов.  

20 января 1916 г.
Абоская судостроительная
верфь (Abo Batvarf oy) при
посредничестве техничес�
кой конторы «Генрих Рат�
цель» получила от ГУК наряд
№ 536, согласно которо�
му она должна была постро�

ить и представить к испытаниям не
позднее 20 июля 1916 г. три катера
по цене 36 900 руб. за каждый. При
приемке материалов для катеров
Морское ведомство выплачивал
40 % от их стоимости, 25 % выпла�
чивалось при «завершении обшивки
катеров», 30 % — при их передаче
заказчику и 5% — по истечении 6�ме�
сячного гарантийного срока. Если
на испытаниях скорость хода катера

окажется меньше контрактных 20 уз,
то предусматривался штраф по
200 руб. за каждую четверть узла
ниже контрактной скорости.  За
опоздание со сроками готовности
катеров — штраф 25 руб. за  день
просрочки.

Проектные тактико�технические
элементы катеров были следующими:
водоизмещение — 15 т, длина —
19,2 (или «63� футовые», как неред�

ко именовали эти катера ),
ширина — 2,75 , осадка —
1 м. Форштевень, киль и тра�
нец катера были дубовые.
Причем форштевень и киль
оковывались  железом.
Шпангоуты изготавливались
из стальных угольников и из
дуба.  Из дуба были и па�
лубные бимсы. Переборка
между патронным погребом
и машинным отделением —
двойная из сосны с асбес�
товой прокладкой. Обшивка
набиралась из орегонской
сосны и была двухслойная
— внутренняя диагональная
толщиной 11 мм, наружная
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продольная толщиной 12 мм. Она
крепилась к килю и дубовым шпан�
гоутам заклепками из красной меди,
к стальным частям корпус — заклеп�
ками из оцинкованного железа. Па�
луба набиралась из сосновых до�
сок толщиной 25 мм. Под орудием ее
толщина составляла 30 мм и допол�
нительно подкреплялась стальным
листом толщиной 3 мм. Привальный
брус изготавливался из ясеня (52 х
35 мм). Для плавания в тонком льду
катера имели пояс из оцинкованно�
го железа  по ватерлинии и металли�
ческое перо руля.

Рулевая рубка собиралась из
листового железа толщиной 3 мм и
для изоляции обшивалась изнутри
парусиной. В рубке находились ком�
пас, переговорные трубы и штурвал.
Штуртрос изготавливался из сталь�
ной проволоки на медных роликах.
В носовом отделении хранились
«шхиперские» принадлежности. За
ним — в командном кубрике — име�
лось 8 спальных мест, 2 скамейки, 2
шкафа и рундуки для хранения ве�
щей, стоял стол, умывальник,  шкаф
с двумя примусами и пирамида для
8 винтовок. Здесь же находился  ва�
терклозет. Дальше размещался по�
греб для боевых припасов со стелла�
жами, 2 цистерны для топлива (на
1000 л каждая). 

В машинном отделении на дубо�
вом фундаменте крепились два бен�
зиновых восьмицилиндровых двига�
теля  «Van Blerck» (диаметр цилинд�
ра — 15,2 см, ход поршня —
15,2 см,) мощностью по 150 л. с. с
частотой вращения  950 об/мин.

Тут же располагалось две малые топ�
ливные цистерны по 100 л,  шкаф и
2 съемные койки. Вентиляция осу�
ществлялась одним вытяжным венти�
лятором.

В офицерском помещении нахо�
дились 2 письменных стола, 4 шка�
фа, 2 скамейки, 2 койки,  «кухня,
буфет и ледник» и ватерклозет. В
кормовом помещении располага�
лась цистерна пресной воды. Все
внутренние помещения красились
белой нитроэмалью, полы застила�
лись линолеумом. Освещались поме�
щения через 20 медных иллюмина�
торов с 6�мм стеклами и светонепро�
ницаемыми крышками. Отопление
моторного и командных помещений
осуществлялось керосиновыми грел�
ками. Катера оборудовались буксир�
ным устройством из 7 кнехтов и 4 клю�
зов. Подводная часть красилась сло�
ем сурика, затем «патентом», выше
ватерлинии катер окрашивался мас�
ляной краской защитного цвета, палу�
ба тщательно конопатилась, а затем
лакировалась. 

Вооружение состояло из одно�
го 47�мм орудия на тумбе «с воз�
можностью стрельбы» по самолетам
(на некоторых катерах стояли обыч�
ные 47�мм орудия) с боекомплек�
том 30 снарядов, одного пулемета на
треноге без щита с 1500 патронами
и одного 23�см прожектора. Допол�
нительное оборудование состояло
из мегафона, двух отличительных и
одного топового фонаря, якорного
гака, ручного насоса для откачива�
ния воды и «забортного 10�футово�
го  тузика».

К 20 ноября на строящихся ка�
терах закончили набор корпуса, на�
ружную обшивку бортов и настилку
палубы, в процессе изготовления на�
ходились дельные вещи. Но так как
Морское ведомство задержало пос�
тавку моторов, то завод не смог
приступить к внутренней отделке.
Весной 1917 г. катера получили на�
именования СК�20, 21, 22. Нако�
нец 7 июля 1917 г. завод сообщил,
что катера полностью готовы, но тут
выяснилось, что на завод ошибочно
присланы «другие» гребные валы,
что  задержало ввод катеров в строй
до осени 1917 г.

Параллельно с заказом кате�
ров Абоской судостроительной вер�
фи 20 января 1916 г. ГУК при пос�
редничестве технической конторы
«Бюро�Вега» выдал наряд № 538
Акционерному обществу «Боргос�
кая судостроительная верфь» (Borga
batvarf oy) также на постройку 4 ка�
теров по цене за катер 22 140 руб.
со сроком их готовности не позднее
20 июля 1916 г. Остальные условия
поставки были аналогичны таковым
при заказе катеров Абоской судост�
роительной верфи. 

Водоизмещение каждого кате�
ра составляло 15 т, длина 19,2 м
(63 фут), ширина 3 м, осадка 1 м. На
них были установлены два восьмици�
линдровых двигателя «Van Blerck»,
ставшие стандартными для стороже�
вых катеров Балтийского флота. Во�
оружение состояло также из одного
47�мм орудия (боекомплект 30 сна�
рядов), одного пулемета (1500 пат�
ронов) и одного 23�см прожектора.

В целом постройка катеров в
Борго шла успешно, но из�за срыва
ряда поставок (так из Петроградско�
го порта отправили 8 бензиновых
двигателей, гребные винты и валы в
Борго лишь 26 августа 1916 г.) их го�
товность сдвинулась на осень 1916
г.  В результате старший лейтенант
Борисов испытывал первые два кате�
ра только 8 ноября 1916 г. во время
перехода из Борго в Гельсингфорс
при волнении 1 балл и встречном
ветре в 1 балл. Первый катер развил
максимальную скорость 21,4 уз, вто�
рой — 20 уз. Механизмы работали
удовлетворительно, и  16 ноября
оба катера приняли в казну. 

Весной 1917 г. строившиеся в
Борго катера получили литерно�циф�
ровые обозначения СК — 16 (заво�
дской № 226), 17 (227), 18 (228),
19 (229). 19 апреля 1917 г. решено
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было дать срочный наряд на уста�
новку на СК�16 и СК�17 рельсов для
постановки минных защитников, по�
низить буксирный кнехт, изменить
изгиб румпеля, поставить съемные
бортовые леера, удлинить мачту на
2 м и установить радиосеть. 12 ию�
ня 1917 г. было решено такие же
работы выполнить на СК�18. 

Так как комплекты гребных ва�
лов на вторую пару  катеров были го�
товы лишь весной 1917 г., то их ис�
пытания состоялись 12 и 20 июля, и
19 августа после устранения выяв�
ленных неполадок СК�18 и СК�19
были приняты в казну.

По сравнению с находившими�
ся в составе флота сторожевыми ка�
терами (например, верфи Золото�
ва, 1�й серии) катера Боргоской вер�
фи имели целый ряд преимуществ:
«солидный» набор за счет примене�
ния дубовых шпангоутов и бимсов,
усиленных железом, стальные стрин�
геры под двигателем и в кормовом от�
делении; железные переборки в от�
делении с бензобаками и машин�
ное отделение, оборудованное
большим железным люком с задрай�
ками, также  обшитое железными
листами. Для управления катером
имелась закрытая деревянная рубка
«с достаточным обзором». Для уп�
равления двигателями можно было
оборудовать отдельный пост, пере�
неся туда машинный телеграф из
рубки. Офицерское и командные по�
мещения были «более приспособ�
лены для жилья» (по сравнению с
катерами Золотова). Особо отме�

чалась удачная конструкция ревер�
сивных муфт для переднего и задне�
го ходов и наличие глушителей на
моторах. 

6 августа 1916 г. ГУК выдало
Боргоской верфи наряд № 7242
еще на четыре  таких же  катера (2�я
серия. — Авт.). К началу января
1917 г. корпуса всех четырех кате�
ров были практически готовы и срок
представления их для испытаний за�
висел от поставки двигателей.

Весной 1917 г. катера 2�й се�
рии получили литерно�цифровые
обозначения СК�37 (заводской
№ 247), 38 (№ 248), 39 (№ 249),
40 (№ 250). С 28 августа по 2 октяб�
ря 1917 г. они прошли испытания в
Свеаборге. По их результатам тре�
бовалось в командном кубрике по�
ставить две добавочные койки; уси�
лить крепление орудийного фунда�
мента; заменить киповые планки и
кнехты «на  более солидные»; зак�
рыть палубный люк крашенной и ла�
кированной парусиной; установить
буксирное приспособление из двух
рымов, соединенных стальных тро�
сом с крюком и плетеный кранец на
носу.

В связи с передачей шести кате�
ров норвежской постройки в состав
флотилии Северного Ледовитого
океана ГУК 24 марта 1917 г. выда�
ло Боргоской судостроительной вер�
фи наряд № 2874  на постройку
еще шести катеров со сроком готов�
ности к весне 1918 г.

От катеров двух предыдущих
серий новые сторожевые катера (за�

водские № 285—290) отличались
главными размерениями. Их длина
составляла  21,3 м  («70�футовые»),
ширина 3,2 м, осадка 0,9 м. Корпус
делился на отсеки четырьмя водо�
непроницаемыми стальными пере�
борками и конструктивно практи�
чески не отличался от корпусов ра�
нее построенных на верфи катеров.
Надстройка и ходовая рубка изго�
тавливалась из сосны толщиной
20 мм. Крыша рубки была «усилена»
для установки прожектора. В машин�
ном отделении монтировались все
те  же два восьмицилиндровых дви�
гателя  «Van Blerck». Запас топлива
размещался в пяти топливных и од�
ной расходной цистерне общей ём�
костью в 1600 л. Вооружение состо�
яло из одного 47�мм орудия, пулеме�
та и прожектора. 

Так как заложенная в проекте
скорость хода  катеров (17 уз) не уст�
раивала Морское ведомство, то
было выдвинуто предложение об ус�
тановке третьего двигателя для уве�
личения скорости до 20 уз. Зани�
мавшийся этим вопросом корабель�
ный инженер поручик Э. И. Мазик
28 сентября доложил, что установка
третьего двигателя возможна, но не
даст гарантии достижения скорости
20 уз, «удорожает катер», это при�
ведет к «задержке в постройке». Он
предложил попробовать увеличить
скорость путем подбора шага греб�
ных винтов и, если катера «дадут
19 уз», определить их «в сторожевую
службу», если меньше — использо�
вать для «другой цели». 
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Егоров Г. В., Черников Д. В. Многофункциональный пожарный бук�
сир проекта ТG17//Судостроение. 2020. № 6. С. 10—14.
Выполнен анализ действующего флота буксиров�спасателей. Показана
необходимость строительства новых многофункциональных буксиров с
расширенными функциями. Определены основные размерения и харак�
теристики буксира пр. TG17. Буксир пр. TG17 может эксплуатировать�
ся в морских районах, соответствующих району плавания R1. Приведе�
ны успешно проведенные буксиром операции, доказавшие успешность
принятых проектных решений. Ил. 9. Библиогр.: 3 назв.
Ключевые слова: буксир, пожарное судно, многофункциональность, бук�
сировка, характеристики.
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Баскаков И. Я. Базовый тральщик�шнуроукладчик проекта
1253//Судостроение. 2020. № 6. С. 15—19.
Рассказывается о проектировании и постройке базовых тральщиков�
шнуроукладчиков проекта 1253. Ил. 5. Табл. 1. Библиогр.: 6 назв.
Ключевые слова: история кораблестроения, история флота, проектиро�
вание, корабли, корабль противоминной обороны, базовый тральщик,
тральщик�шнуроукладчик.

УДК 629.5
Сутормин В. А. Пограничный сторожевой корабль «Пурга». Стро�
ительство и приемка от промышленности//Судостроение. 2020.
№ 6. С. 19—24.

В статье рассказывается о ходе строительства и приемке от промышлен�
ности пограничного сторожевого корабля 1�го ранга «Пурга» (пр. 52),
который находился в составе морских частей пограничных войск СССР
в течение 33 лет, с 1957 по 1990 гг. Ил. 5. Табл. 1. Библиогр.: 6 назв.
Ключевые слова: военное кораблестроение, пограничный сторожевой ко�
рабль, приемные испытания, приемный акт.

УДК 681.518.54:629.5.03�8
Межевитинов А. Ю. Диагностика технического состояния кора�
бельных двигателей по эксплуатационным параметрам//Судост�
роение. 2020. № 6. С. 25—26.
Применение комплекса различных математических методов обработки
измеряемых параметров позволяет определить на ранней стадии за�
рождение отказа, спрогнозировать состояние корабельного двигателя и
достоверно определить его техническое состояние. Создание много�
мерного параметрического пространства исправного состояния рабо�
тающего механизма, дальнейший его контроль в процессе эксплуатации
на основе экспертной системы, учитывающей все возможные физико�хи�
мические параметры, обеспечит решение задачи длительной безаварий�
ной работы. Ил. 1. Библиогр.: 5 назв.
Ключевые слова: эксплуатационные параметры, корабельные двигатели,
техническое состояние, диагностика.

УДК 004.352:629.5.081.4�112.5+681.78:629.5.081.4�112.5
Красильников А. В., Коновалов А. В., Васильев Т. В. О способе оп�
ределения действительного положения монтажных поверхностей
агрегата относительно внешних баз при монтаже в затесненных ус�
ловиях//Судостроение. 2020. № 6. С. 27—29.
Предлагается способ определения действительного положения монтаж�
ных поверхностей агрегата относительно внешних баз при монтаже в за�

Корпуса первых двух катеров
были готовы 29 августа 1917 г. По�
ложение в стране к этому времени
кардинально менялось. Так как
Морское министерство за катера
так и не заплатило, то и верфь не то�
ропилась с их постройкой. В резуль�
тате все четыре катера были захва�
чены финнами и в 1919 г. проданы
Германии. 

Остальные катера Абоской и
Боргоской верфей успели поучаство�
вать в Первой мировой войне. При�
казом начальника Минной обороны
от 13 февраля 1917 г. было утве�
рждено их распределение по диви�
зионам. СК�16, 17, 18, 19 были
включены во 2�й дивизион стороже�
вых катеров. 

30 марта начальник дивизио�
на сторожевых  катеров Рижского
залива  капитан 2�го ранга А. Кира�
Динжан просил передать два катера
Боргоской верфи ему в формируе�
мый дивизион в дополнение к кате�
рам Золотова. 26 августа по пред�
ложению старшего флаг�офицера
штаба Минной обороны лейтенанта
П. Подобеда все сторожевые катера
финской постройки числились в сос�
таве 2�го дивизиона, а базой диви�
зиона становился тральщик № 23. 

К осени 1917 г. в Рижском зали�
ве находились СК�16, 17, 18, 19.
Сторожевые катера использовались
для наблюдения за минными поля�
ми и противодействия работе вра�
жеских тральщиков. 8 октября во
время разведки у о. Церель катера

дивизиона были атакованы неприя�
тельскими гидроаэропланами, а за�
тем участвовали в перестрелке с гер�
манскими катерами�тральщиками.
12 октября два катера обстреляли
неприятельские тральщики, заста�
вив их отступить, но во время возв�
ращения были обстреляны вражес�
кой батареей у Михайловского мая�
ка. 14 октября три катера дивизиона
во время разведки Домеснесса и
Ирбенского пролива обнаружили
три вражеских эсминца.

В условиях развала сухопутной
обороны Моонзунда сторожевые
катера совместно с эсминцами
«Войсковой», «Донской казак» и
«Москвитянин» 20 октября участво�
вали в эвакуации команд батарей с
полуострова Тахкона, а затем сопро�
вождали эсминец «Москвитянин» в
Лапвик. 

6 ноября приказом начальни�
ка Минной обороны вернувшиеся
из Рижского залива катера переда�
ли в распоряжение начальника
Охраны водных районов Береговой
обороны Финского залива. 23 нояб�
ря Боргоской судостроительной вер�
фи выдали наряд на ремонт СК�16,
17, 19, а Новая верфь в Гельсинг�
форсе получила  наряд на ремонт
СК�20, 21, 22, 40. Остальные кате�
ра  пришли в Гельсингфорс, где под�
нятые на берег для зимовки со сня�
тым вооружением 14 апреля 1918 г.
были взяты финнами. 28 апреля к
ним же попали и катера, ремонтиру�
ющиеся в Борго.    

Захваченные в Гельсингфорсе
финны передали немцам СК�20, 21,
22, которые получили обозначения
BW�8, 9, 7 соответственно, а СК�40 —
BW�10. Дальнейшая судьба катеров
не установлена. Предположительно
BW�10 после войны был продан част�
ному владельцу в Эстонию, переиме�
нован в CISSI. Ранней весной 1927 г.
катер с грузом контрабанды задержа�
ли латвийские пограничники и кон�
фисковали. 1 апреля 1927 г. его ос�
мотрели специалисты морского де�
партамента и признали пригодным
для использования в таможенной служ�
бе, передав в подчинение Таможенно�
го департамента Министерства фи�
нансов Латвии. С 21 августа он ис�
пользовался таможенниками и
пограничниками.

Сторожевые катера финских
верфей отличались качественной
постройкой и рациональной
конструкцией, заслужили положи�
тельные отзывы моряков, но их корот�
кая служба и резкое изменение по�
литической ситуации в стране в
1918 г. не позволили дальнейшему
совершенствованию проектов таких
катеров в русском флоте.
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