Die Zeichnungen vom TUMMLER
entstanden in dem Bemilhen, einen
relativ einfachen Modellplan fiir die
jugendlichen zu entwickeln. Sie wur-
den deshalb gegeniiber dem Origi-
nalschiff stark stilisiert ausgefiihrt.
Damit die Modelle auch in der Schii-
lerklasse E-T eingesetzt werden kon-
nen und dabei die Ldngenbegren-
zung von 750 mm mbglichst ausge-
schipft wird, wurde der Plan Im
Jkrummen” MaBstab 1:31 gezeich-
net. Das Modell wird hierbei 730 mm
lang und mufl insgesamt 2,31 kg wie-
gen. Eine Abweichung gegeniiber
dem Originalboot gibt es in der Form
des Rumpfhecks. Unser Modell hat
bis zum Spiegel V-Spanten. Dadurch
lassen sich in einer Form laminierte
Plastrimpfe besser ausformen.

Eine Balkenbucht der Decks
wurde mit Blick auf die Ziel-
gruppe ebenfalls weggelassen.
Fur Schiiler muff unter Um-
sténden die Hersteliung der
Aufbautenteile weiter verein-
facht werden.

Durch die Beigabe eines Span-
tenrisses im M 1:25 wird es
moglich sein, das Modell auch
etwas groBer zu bauen. Alle
MaBe der Detailzeichnungen
sind hierbei mit dem Faktor
1,24 zu multiplizieren;, die
MaBe des Generalplanes mit
2,48 Das Modell verdrangt
1:25 schon 3,23 kg und wird
tber alles 905 mm lang {siehe

auch unsere erste Be;iage in

_mbh 2'89).

Auf dem Blatt 2 wurden erst
malig die auszusagenden Span-
ten {(5-mm-Sperrholz} mit ihren
Aufstellfien schnittmusterar-
tig iibereinander gezeichnet
Die Spanten kénnen 5o auf das
Sperrholz Ubertragen und un-
mittelbar ausgesagt werden.

Das Ubertragen erfolgt mit

Transpatentpapier; das Ankie-
ben nur mit Duosan 0. & (nie-

mals mit wasseriﬁsiichem Kie-
ber}). Unbedingt ist die Linie
MS (Mitte Schifff mit auf das |
Sperrholz zu tbertragen. Da-

mit es beim Aufkleben keine
Verzerrung der Form  der

Spanten gibt, wird nur die Au- |

Benform mit stwa 5mm Zu-
 gsbe  ausgeschnitten.
Transparentpapierstiicke brau-
chen auch nicht ganzflichig
aufgekiebt zu werden. Es ge-
nligt, wenn die Linien sicher
ankleben. Schnelles Arbeiten
ist notig, denn Duosan trock-
net schnell (Kleber dicker auf-
tragen!). Dagegen braucht er
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steht demzufolge ein tatsachli-

“Die

unter dem relativ fuftundurch-
lassigen  Transparent sehr
lange zum Austrocknen. Man
solite die aufgeklebten Span-
ten deshalb {iber Nacht stehen-
lassen. Beim Aussdgen ist be-
sonders bei der Auflenkontur
der Spanten darauf zu achten,
daRR ,auf den Strich® gesidgt
wird: Voraussetzung fiir ein
spateres problemloses Beplan-
ken! Von der eigentlichen
Spantkontur laut Spantenri
wurden bei der Konstruktion
der Bauspanten die Betrége fiir
die Dicke der Auflenhaut sowie
tiir das Deck bereits abgezo-
gen. Die AuBenhaut wird mit
3-mm-Kiefernleisten und das
Deck mit Z-mm-Leisten oder
mit 2-mm-Sperrholz beplankt.
Beim Spt 3 wurde das Schema
verdeutlicht. Beim Spt3 und
bei Spt 0 sind Innen- bzw. Au-
Renaugen
Diese brauchen wir zur spéate-

ren Montage der Propellerwel- |

len. In die jeweiligen Mittel-
punkte werden Locher ge-

‘bohrt, die dem Durchmesser

der Propellerwellen entspre-
chen.

Alle Spanten erhalten an den
Rickseiten der
10-mm x 10-mm-Leisten ange-
nagelt (Bild 1). Auf einem Hel:
lingbrett {stwa
X 200 mm % 20 mm] wird die

schnurgerade MS-Linie aufge-

zeicﬁn«et und genau rechtwin-

klig dazu die Spanta:bsténde
.von jeweils 66 mm. Nun be-
ginnt das Aufstellen der Span-
ten. Dabej wird so verfahren,

dalk die Spanten 0 bis 6 nach

vorn und die Spanten 7 bis 10 |
nach hinten versetzt an die |

eingezeichnet. |

AufstellfiiBe

800 mm

Wie entsteht

ein Jugendmodell?

Eine ausfiihrliche Baureportage

nicht nur fiir das Modell eines Reedeschutzbootes

vom Typ TUMMLER

miissen. Sie sollen ja spdter im
Modell senkrecht stehen. In
unserem Fall ist das ein Betrag
von etwa 3% Dazu fertigt man
eine Winkelschablone von 93°
an. Mit Hilfe dieser und mit
Zwirn oder Draht wird nun je-
der Spant etwas nach achtern
gezogen (Bild 5). Ist das ge-
schehen, wird als ndchstes der
Kiel in den Bereich zwischen
Spt 1 und & aus 5-mm-Sperr-
holz eingeleimt. Auch zwi-
schen die Spanten 9 und 10
wird ein Kielstiick (Bild 6 M
1:31) eingeklebt. Das so vorbe-
reitete Spantgerippe kann nun
beplankt werden. Das ge-

schieht vorzugsweise mit Kie-
fernleisten 3 mm X7 mm; im

Kimmbereich  mit ~ Leisten
3mmx5mm  oder gar
3mmx3mm. Hier kdnnen
auch abgebrochene Stahl-
stecknadein helfen. (Die Na-
deln miissen beim Biegen ab-

brechen, dann sind sie ausrei-

chend hart!)

Mit dem Beplanken beginnt
man oben {daher:
Bauweise) am Kiel und setzt es

Kiel-oben-

jeweils nach mehreren Leisten
wechselseitig zu den Bordsei-

1en hin fort. Bevor man in den

Bereich der Decks kommt,

klebt man eine durchgehende |
Leiste an die Kante Seite-Deck.
Hinter dem Spt0 lassen wir
alle Leisten vorerst um etwa |
40 mm herausragen. Am Bug
_ragen die leisten nur bis
_knapp iiber den Spt 10. Gl
_slig ist es, wenn wir die Leistan
m Bereich etwa von SptB bis
m_ vm-bvegen ther wiirde

Spantlinien ebenfalls genagelt |

werdan (Bild 2). Beim Wechsel

zwischen Spant 6 und 7 ent-
cher lichter Abstand von nur

anliegen],

Damit die Aufs‘feﬁfuﬁe mg-.
tichst kurz ausfallen (Material-
verbrauchl), wurde die Ebene

des Hellingbreties zur Ebene
der KWL {Kopstruktionswasser-
linie} genelgt angeordnet
{Bild 4} Dieses Verfahren hat
allerdings den Nachteil, dal®
auch die Spanten auf dem Hel-

lingbrett etwas nach achtern

geneigt aufgestelit werden

| loiste ist vor dem Ankleben

lie MS Linie kontrolliert
{Bild 3] Das muR besonders
sorgfaltig getan werden, damit |
_beim Beplanken dann alle Lei-

sten gut straken {gieachma{ilg .

: 1 (Bild 8.

st die Beplankung gut ausg
trocknet, kbnnen die iiberste-
‘henden Leisten am Spt 10 biin- |
- dig abgeségt werden. Der Ab-
“satz Backdeck/Hauptdeck wird
‘spiter auch erst rechtwinklig

__'-Kombizange _vorbiegen” D

Leisten werden dabsi Stick i

gebrochen {led 7) Dle Einz

:Kleheverbund mit den aﬁde

Leisten ergibt es doch sine sta-
Der Absatz |

bile AuBenhaut,

- Backdeck/Hauptdeck wird vor-

erst bis gtwa Spt6 bepiankt

herausgesagt. Das bogenfor-
mige AuBenhautformstiick

wird aus etwa Z-mm-Sperrholz
eingeklebt und spater mit der

tibrigen AuRenhaut verschiif-

fen. Der Bugklotz aus Balsaholz
wird nun angeklebt und nach
dem Trocknen auf Form geras-
pelt und gefeilt.

Die AuBenaugen am Spt 0 wer-
den umplankt. Beim Beplanken
stellt man trotz sller Sorgfalt
oft fest, daR die Leisten an die-
sem oder jenem Spant hohl lie-
gen. Es wiére falsch, die Leisten
hier anzunageln! Der gleich-
maRige Kurvenverlauf, den
eine gebogene Leiste wvon
-selbst volizieht, ware hier ge-
stort (Bild 9). Wenn eine Leiste
angeklebt wurde, dann kon-
trolliert man am besten durch
.Daran-entlang-Peilen”  den
Kurvenverlauf. Gegebenenfalls
hebelt man sie an der Stelle

~wieder los, wo sie einen unzu-

lassigen Bogen nach innen be-
schreibt. Auf diese Weise er-
spart man sich spitere Spach-
tel- und Schleifarbeit. Die Sta-
bilitdt des Rumpfes leidet nicht
sehr, wenn die Beplankungslei-
sten ein Stiick an einem Spant
nicht richtig angeklebt sind
{Gesamiverbund!l. Will man
das dennoch erreichen, dann
kann man ja spiter von innen
in die Ecken kurze Leisten-
stiicke einkleben.

_ Sind alle Stecknadeln restlos

entternt {abgebrochene wer-

“den mit einem kleinen Dorn
| tief in das Holz hineingeschis
“gen), dann kann der fertig be-
- plankte Rumpf noch auf der
~ Helling das erste Mal mit Mo-

elibauhobel und/oder Raspel

geglsttet werden.

Zur Anformung des gewdibten

 Spiegelhecks gibt es verschie
| dene Mbgiqchkeﬂen
- Morschiag:

Unser

@ Anzeichnen der Kontur laut

Plan an der AuBenhaut (R150
: igung des Spiegelsh S

kiirzen der Leisten (Laub-
sége) bis auf diese Linie,
'k%eben gines Deckssmnks

2 mm % 7 mm; die Leisten ste-

_:-hen dabei  geringfiigig nach
oben und unten dber,

® nach Trocknung erst grob

_absagen, dann feines Abschiei-

en der ubﬁfstehenden Lei-
sten,

o Bescﬁle;fen der Spmgeiﬂa-

che.

Der Rumpf kann nun von der

Helling genommen werden.
Giinstig ist 85, wenn man die
AufstellfiiRe direkt am Deck

‘mit einem Metallsigeblatt ab-

sagt. Die Rumpfschale wird

- nun-als erstes von innen ,stabi-




lisiert”. Das kann wiederum auf
verschiedene Weise gesche-
hen. Die einfachste Moglich-
keit besteht darin, den Rumpf
innen mit Duosan dick auszu-
streichen. Achtung: Hat man
mit dem gleichen Klebstoff be-
plankt, dann besteht hier Auf-
lésungsgefahr und ganze Teile
der Beplankung schnippen
wieder ab. Hier hilft unter Um-
sténden, daB man zuerst jede
zweite ,Abteilung” ausstreicht
und nach Trocknung den Rest.
Auch ein Ausstreichen mit
PUR-Lack, Epoxyd-Harz oder
EP-11 ist moglich.

Daran anschlieBend wird au-
Ben mehrmals gespachtelt und
geschliffen. Eine Anzahi kann
man nicht angeben. Das hangt

tatsachlich davon ab, wie gut
oder schlecht die Leisten stra-
ken. Ein gut gebauter Rumpf
braucht durchaus nur einmal
gespachtelt zu werden. Sind
nur noch wenige leichte Un-
ebenheiten auszugleichen,
dann kann man den Alkydharz-
Spachtel aus der Tube mit ent-
sprechender Verdinnung
streichfihig einstellen und den
Rumpf mit dem Pinsel strei-
chen. Das ergibt einen gleich-
maBigeren und  dinneren
Spachtelaufirag, der schneller
durchhértet, und man hat auch
nicht zu viel zu schleifen. Muf§

dicker gespachtelt werden,
dann sollte man die Schicht-
dicke aus ,purem” Spachtel
dennoch nicht viel starker als
1 mm auftragen. Auf jeden Fall
muB die Rumpfoberfliche zum
Schiuf2 vollkommen glatt und
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ebengewblbt sein. Die Kbr-
nung des Schieifleinens wahit
man zum Ende der Arbeiten
immer feiner. Ein Schieifklotz
mit Filzauflage ist zu verwen-
den.

Nun beginnt bei der Massen-
herstellung von Rimpfen in ei-
ner Modellbaugruppe das An-
fertigen der Negativform, in
welcher dann die laminierten
Riimpfe gebaut werden. Bei ei-
nem Einzelmodell beginnt der
Einbau der Propellerwellen
{Stevenrohre). Im Bereich zwi-
schen Spt 1 und 2 werden die
Durchbriiche fur die Steven-
rohre in die Beplankung einge-
arbeitet. Das kann recht grob
und reichlich geschehen! Der
Spant 2 wird an den betreffen-
den Stellen auch durchtrennt.
Weiterhin werden je Bordseite
zwei Durchbriche in die Au-
Benhaut gearbeitet, wo die
Streben der Stiitzlager (vor
den Propellern) in den Rumpf
ragen {Bild 11). Auf iiberlange
provisorische Propellerwellen
{220 mm) werden die Steven-
rohre und die Stitzlager mit
den bereits angeloteten Stre-
ben gesteckt und in den Augen
der Spanten 0 und 3 gelagert.
Stiitzlager und  Stevenrohre
werden nun axial ausgerichtet.
In diesem Lagezustand werden
die Spalten in der AuRenhaut-
beplankung mit angepaliten
Papierstiickchen {Duosan) zu-
geklebt (Bild 12). Jetzt lagert
man diese Stellen waagerecht
und gieBt sie von innen mit
EP-11 oder GieRharz aus. Auf
diese Weise erhalten die Lager
und die Rohre ihre richtige
Lage im und am Rumpf. Vor-
aussetzung ist eine schnurge-
rade Welle (Silberstahl). Nur
dann klemmt spéter die eigent-
liche Propelierwelile {ebenfalls
Silberstahl} nicht in den insge-
samt drei Lagern!

Auch der Antriebsmotor sollte
zur Propelierwelle gut in Flucht
stehen. Wir verwenden in den
meisten Fallen die kreisrunden
Permanent-Motoren  (Petrich
4,5 V oder den 12-V-Motor der
Trabantscheibenwaschanlage
12gp7). Wir drehen eine Mo-
torattrappe nach Bild 13. Wich-
tig ist, da die durchgehende
Bohrung sehr genau zum Au-
Bendurchmesser 27 = {duft.
Diese Atirappe wird auf der
provisorischen Propellerwelle
befestigt und entsprechend im
Rumpf positioniert (Bild 14).
Der Motor sollte so nahe wie
moglich an das innere Ende
des Stevenrohres herangefihrt
werden. Im Zwischenraum
mufl nur eine einfache Kupp-
lung mit einem oder zwei Mit-
nehmerstiften Platz  finden
{Bild 15).

Die Motorattrappe wird diinn
eingefettet und ebenfalls auf
geeignete Weise gegen die
Rumpfschale mit GieBharz 0. 3.
vergossen. Nach dem Aushér-
ten des Harzes 48t sich die At-
trappe entfernen, und zum
Halten des Motors wird eine
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Bild 13

Stevenrohr

Bild 15

< Bild 16

« Bild 17

entsprechende Klemmung ein-
gebaut. Der Motor ist in einem

.solchen Motorlager sogar ein

Stiick axial verschiebbar. Nach
dem Einbau der Stevenrohre
erfolgt der der Ruderlager.
Auch der Spant 0 wird an den
betreffenden
trennt. Die Stabilitat des Rump-
fes leidet dadurch auf keinen
Fall. Bet einem gut stabilisier-
ten Rumpf kann man ohne wei-
teres sogar jeden zweiten
Spant ganz aus der Rumpf-
schale herausbrechen, Diese
Stellen kbnnen aber wiederum
mit einem EP-11-Anstrich ver-
festigt werden. Da man beim
L Tummier” sinnvollerweise
nur den langgestreckten Auf-
bau wvon etwa 380 mm Linge
abnehmbar gestalten  wird,
empfiehit es sich, noch vor der
Decksbeplankung die unter
Deck liegenden  Ruderge-
stange bei einem Fernsteuer-
modell oder die Ruderjustie-
rung bei einem E-T-Schiler-
modell einzubauen. Die Kon-
struktion solite dauerhaft-stabil
sein, weil man an diese Stelle
unter das Achterdeck spéter
nicht mehr herankommt.

Die Decksoffnung von etwa
80 mm ist breit genug, um an
die wichtigen Einbauten Ste-
venrohre, Kupplungen, Fahr-
motoren und -batterien, den
Zeitschalter und bei einem
funkferngesteuerten Modell an
Empfinger und -batterien her-

Stellen durch--

anzukommen. Auch die Ruder-
maschine solite bei esinem F-
Modell etwa in Hohe der ach-
teren Waffe installiert werden.
Unter Umstinden mufl man
Fahrbatterien o. 3. weit unter
das Backdeck hineinstecken
{natlrlich in vorbereitete Halte-
rungeni}. Die Lage der Einbau-
ten kann man mit dem Rumpf
chne Aufbauten schon festle-
gen. Der Rumpf solite aber zu
dem Zeitpunkt schon einen
mehrmaligen dinnen Alkyd-
harz-Anstrich  haben. Dann
wird als néchstes das soge-
nannte Backfrontschott zwi-
schen Spt6 und 7 eingebaut.
Auf keinen Fall muB es ge-

samten Rumpfinnenraum aus-

fiillen, sondern nur das obere
Stick vom Back- bis zum
Hauptdeck. Sind die Decks
montiert und alles gut versteift,
dann kann auch das mittlere
Stiick {abnehmbarer Aufbau)

wieder herausgeschnitten wer-

den. Nach dem Einbauen der
Decks

sogenannten Sillrand, (ber
den der Autbau gestiilpt wird
{Bild 16). So sieht man die
Trennlinie kaum und die Sache
ist fast wasserdicht.

Fiir das Herstellen der einzel-
nen Aufbauteile kann man
kaum eine allgemeingiiltige
Bauanleitung geben; nur einen

kénnen die oberen |
Stege der Spanten herausge- |
trennt werden. Die Deckséff-
nung erhalt rundherum einen

wichtigen Hinweis: Bei jedem
Teil sollte man stets versu-
chen, es aus moglichst leich-
tem Werkstoff und hohl herzu-
siellen! Das ist um so wichti-
ger, ie hther die Teile am Mo-
dell liegen. Nichts sieht haRli-
cher aus, als ein Modellschiff,
das sich zum Beispiel bei Kur-
venfahrt  bedngstigend zur
Seite neigt. Wenn man die
«Tonnage” beim fertigen Mo-
dell noch nicht erreicht hat, ist
es immer besser, wenn man in
die ,Bilge” {unterster Raum im
Schiff, Kielraum) noch Bleige-
wichte legen kann.

Am Hinterschiff befindet sich
gine umiaufende 5-mm X 5-mm-
Scheuerleiste und weiter unten

_je eine 3-mm X 3-mm-Leiste an
{ der AuBenhaut. Es sieht besser

aus, wenn man diese Leisten

. vor dem Ankleben an den ge-
schiiffenen Rumpf nach Bild 17

leicht anschrégt. Die obere er-
halt einen Kartonstreifen von
3 mm Breite und die untere ei-
nen von 1,5 mm Breite mittig
angeklebt. Nach dem Lackie-
ren (Hellgrau} des Rumpfes
werden diese Streifen schwarz
abgesetzt.

Zum Herstellen des abnehmba-
ren Deckshauses empfehle ich
die Verwendung von 1-mm-
bis 2-mm-Sperrholz. Die inne-
ren Ecken soliten mit Kiefern-
leisten 5 mm X 5 mm bzw. bei
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Reedesghutzboot
Typ TUMMLER

Stiickliste

innooAgomcinohi

"

Teil- Benennung Stiick  Bemerkungen
Nr.
1 Aufbau 1
2 Luke 2
3 Oberlicht 1
4 Waffe 2 vgl. Schiffsdetail
86, mbh 2'86
5 Liifter 2
6 Lifter 2
2 Scheinwerfer 1
8 Mast 1
9 Behdlter 4 fiir Ersatzrohre
der Waffen
10 Mast 1
1 Rettungsflof 2
12 Wellenbrecher 1
13 Ankerwinde 1
14 Waffenspind 4 2% links-,
2 rechtstiirig
15 Waffenspind 2
16 Luke 1
17 Nebelbombe 4
18 Nebelbombenlager 2
19 Nebelbombenleger 2
20 Doppelkreuzpoller 7
21 Anﬁerbn]e 1
22 Anker 1
23 Rauchabzug 2
24 Entliiftung 1
25 Notruderpinne 2
26 Propeller 2 Stb. rechts-, Bb.
linksschlagend
Hecklaterne 1
Kompalstand 1
Leckwehrbalken 1
Modelldaten Original M 1:31 M 1:62 M 1:25
Lis 22,63 m 730 mm 365 mm 905 mm
Lapeck 22,40 m 722 mm 361 mm 895 mm
Wi 21,14 m 682 mm 341 mm 846 mm
By, 4,46 m 144 mm 72mm 178 mm
Bspi 415 m 134 mm 67 mm 166 mm
Tg 1,30 m 42 mm 21 mm 52 mm
Spt-Abstand 66 mm 33 mm 81,84 mm
Verdrangung 2,31 kg 323 kg
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